Poznan, 27.12.2004 r.

ROWEROWY POZNAN

Raport o komunikacji rowerowej podsumowujacy 2004 r.

L. DROGI ROWEROWE W MIESCIE

Laczna dhugos¢ drog rowerowych w Poznaniu wynosita na poczatku 2004 r. 45,8 km.
W 2004 r. wykonano ok. 2,8 km $ciezek. Trasy te powstaty:

- wul. Zamenhofa od Pitsudskiego do Ronda Staroteka (ok. 1,5 km),

- przy petli PST (ok. 350 m),

- wul. Pitsudskiego (ok. 100 m przy skrzyzowaniu z ul. Inflancka),

- wul. Chodzieskiej (ok. 100 m),

- przy skrzyzowaniu ul. Naramowickiej i Luzyckiej (ok. 250 m),

- wul. Literackiej od Horacego do Totstoja (ok. 500 m).

Z wyliczenia tego wynika, ze tempo budowy drog rowerowych w Poznaniu uleglo w 2004 r.
znacznemu spowolnieniu; w ubieghych latach powstawato bowiem rocznie ok. 5 km $ciezek.

Najwazniejsza 1 najlepiej zrealizowana inwestycja rowerowa byta niewatpliwie
sciezka w ul. Zamenhofa. Otrzymala ona rdwna, asfaltowa nawierzchnig i zostala wydzielona
z chodnika za pomoca odpowiedniego oznakowania. Trasa ta potaczyta drogi rowerowe w ul.
Hetmanskiej 1 Pitsudskiego.

Powstata latem 2004 r. $ciezka przy petli PST polaczyta natomiast droge rowerowa
w ul. Szeligowskiego z ul. Strozynskiego. Jej wykonanie polegato jedynie na umieszczeniu
oznakowania na istniejacej drodze otaczajacej petle.

Pozytywnie oceni¢ nalezy rowniez przedtuzenie o ok. 100 m drogi rowerowej w ul.
Pitsudskiego, ktore nastapito przy okazji modernizacji skrzyzowania z ul. Inflancka.

Na zdecydowanie negatywna oceng zashuguje natomiast §ciezka na skrzyzowaniu ulic
Naramowickiej 1 Luzyckiej. Mimo iz drogi rowerowe w tych ulicach sa niewatpliwie bardzo
potrzebne, to powstaly w tym roku krotki odcinek nie stanowi dla rowerzystow zadnego
udogodnienia, a wrecz komplikuje ruch rowerowy. Nowa trasa stanowi sztandarowy przyktad
sciezki zle zaprojektowanej i1 wykonanej, ktorej powstanie zwigkszylo jedynie liczbg
kilometrow drég rowerowych w miescie, ale w niczym nie poprawito warunkéw ruchu
rOWerowego.

Roéwniez liczne btedy w projekcie Sciezki w ul. Literackiej powaznie ograniczaja jej
przydatno$¢. Gtownym mankamentem nowej trasy jest nawierzchnia z kostki betonowej, nie
za$ zalecanego przez fachowa literature asfaltu. Ponadto ze wzgledu na niewielki ruch
samochoddéw sens wyznaczenia drogi rowerowej na nowym odcinku ul. Literackiej budzi
powazne watpliwosci.

II. DZIALALNOSC SEKCJI ROWERZYSTOW MIEJSKICH

Sekcja Rowerzystow Miejskich kontynuowata w 2004 r. prowadzona od 1993 r.
kampani¢ majaca na celu uczynienie Poznania miastem przyjaznym dla rowerow.
Najwazniejsze podjete w mijajacym roku dziatania to:

1. organizacja rowerowego powitania wiosny 20.03.2004 r. (ok. 200 uczestnikéw, w tym
prezydent R. Grobelny, topienie marzanny — sygnalizatora rowerowego
z przyciskiem),



2. wystapienie z inicjatywa organizacji szkolenia dla poznanskich urzednikow
poswigconego komunikacji rowerowej (odbyto si¢ ono 30.06.2004 r., prowadzili je
eksperci z sieci ,,Miasta dla roweréw”, m.in. Marcin Hyla i dr inz. Tadeusz Kopta),

3. wspodlorganizacja obchodéw Dnia bez Samochodu 22.09.2004 r. (uroczysty przejazd
rowerowo-tramwajowy przez centrum miasta przy wspotpracy m.in. Urzedu Miasta,
Strazy Miejskiej 1 Klubu Mito$nikow Pojazdow Szynowych),

4. wspoblorganizacja Pogoni za Rektorem Wyzszej Szkoty Bankowej 2.10.2004 r.
(przejazd ok. 200 rowerzystow przez centrum Poznania, festyn na Malcie),

5. wydanie 2 numeréw bezplatnego pisma ,,Ostatni Dzwonek™ dostgpnego m.in.
w sklepach rowerowych (8 stron, 2000 egz. naktadu),

6. organizacja w I sobote kazdego miesiaca rajdow rowerowych po terenach zielonych
miasta i okolic (cel: integracja poznanskich mito$nikéw jednosladow),

7. wspolpraca ze Straza Miejska przy tworzeniu tzw. miasteczek mtodego rowerzysty,

8. spotkania i korespondencja z wladzami miasta i jednostkami odpowiedzialnymi za
projektowanie, budowg i utrzymanie infrastruktury rowerowej, w tym:

- 5 listow do prezydenta Poznania,

- 3 listy do zastgpcy prezydenta Poznania,

- 1 list do Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowe;,

- 1 list do Wydziatu Urbanistyki i Architektury,

- 3 listy do Miejskiej Pracowni Urbanistycznej,

- 37 listow do Zarzadu Drog Miejskich,

- 2 listy do Zarzadu Zieleni Miejskie;.

Teksty wszystkich pism oraz odpowiedzi zamieszczone zostaly na stronie
www.srm.eco.pl .

1II. LOKALNE USPRAWNIENIA

Dzigki interwencjom Sekcji Rowerzystow Miejskich zrealizowanych zostato w 2004 .
szereg lokalnych usprawnien dla ruchu rowerowego w miescie. Poprawily one
w szczegodlnosci warunki ruchu na istniejacych $sciezkach. Najwazniejsze z nich to:

- obnizenie krawgznikow na drogach rowerowych w ul. Dabrowskiego (przy
skrzyzowaniu z ul. Wilkonskich), Mieszka I 1 Szeligowskiego (przy
skrzyzowaniach z drogami osiedlowymi na wysokosci blokéw nr 10, 35 i 36 na
Os. Smiatego), po potudniowej stronie skrzyzowania ulic Garbary, Strzeleckiej
i1 Kazimierza Wielkiego) oraz przy wjezdzie na drogg rowerowa na wiadukcie
Narutowicza,

- wykonanie wjazdu z ul. Winogrady na drogg rowerowa w ul. Szelagowskie;j,

- wykonanie wjazdu na drogg rowerowa w ul. Hetmanskiej dla osob skrecajacych
w lewo z ul. Kolejowej,

- wymiana nawierzchni uczgszczanych przez rowerzystow chodnikow przy ul.
Niestachowskiej,

- zmiana programu sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu ul. Przepadek, Kutrzeby
1 Al. Niepodlegtosci,

- legalizacja ruchu rowerowego w ul. Szymanskiego,

- uzupehienie brakujacego oznakowania istniejacych dréog rowerowych oraz
usunigcie bledow w oznakowaniu (tacznie w kilkunastu miejscach).

SRM uzyskata rowniez w wyniku podjetych interwencji pisemne obietnice realizacji
usprawnien polegajacych m.in. na:



- obnizeniu krawgznikow na chodnikach przy wul. Niestachowskiej (przy
skrzyzowaniach z ul. Sw. Wawrzynca oraz Warminska),
- oznakowaniu brakujacych przejazdéw dla rowerzystow obok przejs¢ dla pieszych
na drogach pieszo-rowerowych m.in. w ul. Dolna Wilda i Gdynskie;j,
- wymalowaniu jednokierunkowych kontrapaséw rowerowych w ul. Wronieckiej
1 Kramarskie;j.
Prace polegajace na uzupelnieniu oznakowania powinny zosta¢ wykonane w 2005 r.
ZDM nie dotrzymal natomiast obietnicy obnizenia wspomnianych kraweznikow przy ul.
Niestachowskiej w terminie do 20.08.2004 r.

Niestety, wiele propozycji usprawnienia ruchu rowerowego w miescie przy
niewielkich nakladach finansowych zostalo przez ZDM odrzuconych. Propozycje te
dotyczyty m.in.:

- legalizacji dwukierunkowego ruchu roweré6w w ul. Paderewskiego, ktora znacznie

utatwilaby poruszanie si¢ po srodmiesciu,

- zastapienia nawierzchni z kostki lub ptytek nawierzchnia asfaltowa przy okazji
prowadzonych w 2004 r. remontdw sporych fragmentéow $ciezek przy ul.
Szeligowskiego, Mieszka I 1 Armii Poznan,

- obnizenia krawgznikow przy ul. Umultowskiej w celu wykonania wjazdu na droge
rowerowa w parku miedzy Os. Batorego i Smiatego (ZDM formalnie
zaakceptowal tg propozycjg; sprawie nie nadano jednak dalszego biegu),

- ulozenia podczas remontu ciagu rowerowego w ul. Kramarskiej nawierzchni
z kostki granitowej o wysokim stopniu réwnosci, nie za$ nieréwnej kostki
z odzysku.

Warto doda¢, iz potrzeby rowerzystow zignorowano nie tylko podczas prac
remontowych prowadzonych przy ul. Szeligowskiego, Mieszka I, Armii Poznan i
Kramarskiej, ale tez podczas przebudowy ul. Bukowskiej (od Les$nych Skrzatow do
Butgarskiej), gdzie inwestor wprawdzie odtworzyt usunigta na czas robot nawierzchnig drogi
rowerowej, ale uzyl w tym celu materiatow nizszej jakosci (asfalt zastapiono kostka
betonowa).

1V. PROJEKTY NOWYCH TRAS

Sekcja Rowerzystow Miejskich zaopiniowata w 2004 r. na prosbg projektantéw lub
ZDM projekty drog rowerowych w ulicach:

- Bohateréw Westerplatte (od Leszczynskiej do Goreckiej),

Polskiej (od Dabrowskiego do Bukowskiej),
Winogrady (koncepcja wielowariantowa),
Szczepankowo (od Luganskiej do Skibowej).

Do kazdego z tych projektéw SRM wniosta zastrzezenia, z ktéorych najwazniejsze
dotyczyly przebiegu S$ciezek, w szczegolnosci braku potaczen z ulicami poprzecznymi,
a takze nawierzchni (czgstym biedem jest projektowanie drog rowerowych o nawierzchni
z kostki betonowej).

Wiosna 2004 r. SRM nawiazala wspotprace z Radami Osiedli Sotacz i Winiary, ktore
planuja adaptacj¢ chodnikow przy ul. Niestachowskiej, Witosa i Serbskiej dla potrzeb ruchu
rowerowego. Obie rady otrzymaty kwote 90 000 zl na realizacj¢ tego zadania w 2005 .



Roéwniez w 2005 r. powsta¢ maja jednokierunkowe pasy dla roweréw w ul. Gtowne;j
(od Wiejskiej do Blacharskiej). Propozycje ich wyznaczenia SRM zglosita po
przeprowadzonym latem 2004 r. remoncie jezdni.

Ponadto Sekcja Rowerzystow Miejskich zaproponowata realizacje w 2005 r.
jednokierunkowych drég rowerowych w ul. Dabrowskiego (od Mickiewicza do Roosevelta)
oraz kontrapasow rowerowych w ul. Jezyckiej i Mickiewicza (od Poznanskiej do
Dabrowskiego). Realizacja tych udogodnien wiazalaby si¢ z niewielkimi kosztami,
a w znaczacy sposob usprawnitaby ruch rowerowy na Jezycach. Propozycje te nie zostaly
jeszcze rozpatrzone.

Stowarzyszenie kontynuowato w 2004 r. starania o wyznaczenie drog 1 przejazdow dla
rowerzystow na Rondzie Srédka. Z otrzymanego 22.12.2004 r. pisma z Urzedu Miasta
wynika, ze postulat ten zostanie zrealizowany w 2005 r. przy okazji przebudowy ronda.

SRM zgtlosila takze — nierozpatrzone dotad — obszerne propozycje zmian w Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania oraz wnioski
lub uwagi do projektow czterech miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

V. UWAGI KONCOWE

Mimo oddania do uzytku kilku nowych drog rowerowych nietrudno zauwazy¢, ze
tempo rozwoju sieci $ciezek uleglo w 2004 r. znacznemu spowolnieniu. W dodatku — za
sprawa licznych btedéw w projektach — nawet te skromne $rodki, ktére wydano na budowe
nowych tras, zostaty w czg$ci zle wykorzystane.

Cieszy fakt, iz w wielu projektach inwestycji drogowych uwzglednia si¢ drogi
rowerowe. Zaniepokojenie budza jednak wystepujace w nich liczne bledy, ktore — jesli nie sa
usuwane — w znacznej mierze niwecza korzysci wiazace si¢ z tworzeniem tras rowerowych.

Tworzeniu infrastruktury rowerowej niskiej jakosci zapobiec mégltby audyt rowerowy,
polegajacy na kontroli zgodnosci wszelkich projektow 1 wykonawstwa z przyjetymi
standardami technicznymi. Procedura taka obowiazuje od niedawna w Krakowie, a szczegoly
odnosnie samego audytu, jak i pozadanych rozwiazan projektowych, zaprezentowano podczas
zorganizowanego 30.06.2004 r. z inicjatywy SRM szkolenia w Urzg¢dzie Miasta. Niestety,
wnioski ptynace z tego szkolenia nie zostaly dotad wykorzystane w praktyce.

Oprocz wolnego tempa budowy dréog rowerowych oraz niskiej jakosci projektow
1 wykonawstwa zaniepokojenie budza réwniez zty stan wielu istniejacych odcinkow oraz
tworzenie nowych tras niemal wylacznie na peryferiach, nie za$ tam, gdzie sa one najbardzie;j
potrzebne, czyli np. w centrum miasta lub na Jezycach. Rozwdj komunikacji rowerowe]
w Poznaniu zalezy w duzej mierze od tego, czy w kolejnych latach przeszkody te uda si¢
pokonac.

Opracowanie:
Sekcja Rowerzystow Miejskich
http://www.srm.eco.pl/



