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Poznan — miasto dla rowerow?

Raport o komunikacji rowerowej podsumowujacy 2005 r.

I. Wprowadzenie

Problem warunkéw ruchu rowerowego w Poznaniu od dtuzszego czasu pozostaje waznym,
wymagajacym mozliwie szybkiego rozwiazania, problemem komunikacyjnym i spolecznym.
Mimo szeregu korzysci wynikajacych z rozwoju ruchu rowerowego (ograniczenie emisji spalin
1 halasu, odciazenie uktadu komunikacyjnego) oraz mozliwosci skorzystania ze sprawdzonych,
zachodnioeuropejskich wzorcow, realizacja tego postulatu wciaz napotyka trudnosci. Raport
prezentuje dzialania w tym kierunku, podjete w 2005 r., w szczegdlnos$ci nowe inwestycje, remonty
1 inne usprawnienia, jak rowniez zaniechania i zaprzepaszczone szanse, a takze dziatalno$¢ Sekcji
Rowerzystow Miejskich — stowarzyszenia zabiegajacego o uczynienie Poznania miastem
przyjaznym dla rowerow.

Il. Nowe drogi rowerowe

Laczna dlugos$¢ poznanskich drog rowerowych wynosita na poczatku 2005 r. 48,7 km.

W 2005 r. wykonano 7,5 km nowych S$ciezek (3,7 km wydzielonych oraz 3,8 km pieszo-
rowerowych), w tym:

1) 3,3 km w ul. Niestachowskiej, Witosa i Serbskiej (obecnie Al. Solidarnosci),

2) 1,36 km w ul. Szczepankowo (od ul. Luganskiej do ul. Skibowej),

3) 0,71 km w ul. Jana Pawta II i ul. Zamenhofa (od ul. Kérnickiej do ul. Pitsudskiego),

4) 0,4 km w ul. Marcelinskiej (miedzy ul. Grochowska a ul. Bulgarska),

5) 0,4 km w ul. Gléwnej (miedzy ul. Wiejska a ul. Blacharska),

6) 0,35 km w ul. Zawady (migdzy ul. Chlebowa a ul. Gléwna),

7) 0,33 km w ul. Jasnej (od ul. Bukowskiej do ul. Lubienskiej),

8) 0,29 km w ul. Wyspianskiego (od ul. Jarochowskiego do ul. Itakowiczowny),

9) 0,25 km w ul. Zgorzeleckiej (od ul. Bukowskiej do ul. Lubienskiej),

10) 0.11 km przy skrzyzowaniu ul. Dymka i ul. Folwarczne;j'.

Drogi pieszo-rowerowe wzdluz ul. Niestachowskiej, Witosa 1 Al. Solidarnosci (do ul.
Mieszka 1) wykonano poprzez adaptacj¢ szerokich, malo uczgszczanych chodnikow dzigki
funduszom wtasnym Rad Osiedli Sotacz i Winiary oraz §rodkom uzyskanym przez nie w konkursie
grantowym dla samorzadéow pomocniczych. Istotnym mankamentem nowej trasy jest fakt, iz
wzdhuz Al. Solidarnosci wytyczono ja jedynie po poinocnej stronie jezdni, nie za§ po stronie
potudniowej, gdzie znajduja si¢ osiedla mieszkaniowe.

Sciezka przy ul. Jana Pawla II i Zamenhofa, zrealizowana przy wsparciu finansowym
Gminnego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, stanowi przedtuzenie
wykonanego w 2004 r. odcinka od Ronda Starotgeka do ul. Pilsudskiego. W czgséci otrzymata ona
nowa nawierzchni¢ bitumiczna, czeSciowo wykorzystano natomiast przy jej realizacji istniejace
chodniki. Niestety, wraz z nowym odcinkiem nie wytyczono drogi rowerowej po zachodniej
stronie ul. Jana Pawta II (od ul. Sw. Rocha do Ronda Rataje) wraz z przejazdami dla rowerzystow
po potnocnej 1 zachodniej stronie ronda. Brak $Sciezki po zachodniej stronie ulicy oraz wokot czesci

! Liczby 1-10 odpowiadaja liczbom na zataczniku graficznym.
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ronda sprawia, iz do nowej trasy nie da si¢ dojecha¢ m.in. od strony domow studenckich
znajdujacych si¢ w rejonie ul. Sw. Rocha.

Drogi rowerowe wzdluz ul. Niestachowskiej, Witosa i Al. Solidarnosci oraz ul. Jana Pawta
Il 1 Zamenhofa zastuguja na pozytywna oceng z zastrzezeniem, iZ inwestycje te wymagaja
dokonczenia. Pozytywnie oceni¢ nalezy tez wyznaczenie (na wniosek SRM) jednokierunkowych
pasow dla roweréw w ul. Gtéwnej, Zawady 1 Wyspianskiego, ktore powstaty tanim kosztem dzigki
zwegzeniu ponadnormatywnie szerokich pasow ruchu dla samochodow. Na pozytywna oceng
zastugiwataby rowniez droga rowerowa w ul. Szczepankowo, gdyby nie zastosowana na niej
nawierzchnia z betonowej kostki brukowej, nie za$§ z tanszego i lepszego asfaltu, ktérego
stosowanie do budowy $ciezek postuluja organizacje rowerowe i eksperci.

Na krytyczna oceng zastuguja natomiast drogi rowerowe w ul. Marcelinskiej, ul. Jasnej 1 ul.
Zgorzeleckiej. Mimo iz zbudowano je od podstaw, przy okazji inwestycji drogowych, zostaty one
nieprawidlowo zaprojektowane 1 wykonane. I tak — $ciezka przy ul. Marcelifiskiej powstala tylko
po poinocnej stronie jezdni, co sprawia, iz rowerzysci jadacy w strong centrum miasta zmuszeni sg
do niebezpiecznych manewrdw, by na nig wjechac, a nastgpnie (400 m dalej) powrdcic na jezdnig.
Droga rowerowa przy ul. Jasnej jest natomiast — za sprawa bledow w projekcie — nagminnie
wykorzystywana przez pieszych oraz blokowana przez parkujace samochody. Na skrzyzowaniu
z ul. Lubienska utozono ponadto zbyt wysokie kawegzniki. Wszystkie trzy §ciezki otrzymaty tez
nicodpowiednia nawierzchni¢ — z betonowej kostki brukowe;.

W 2005 r. oddano takze do uzytku odtworzone po inwestycjach drogowych $ciezki przy ul.
Bukowskiej (na zachod od ul. Bulgarskiej) oraz fragmentach ul. Mostowej 1 ul. Koérnickiej.
Niestety, w trakcie ich realizacji nie ustrzezono si¢ rOwniez szeregu powaznych btedow. Jaskrawy
przyklad zle przeprowadzonej inwestycji stanowi ul. Bukowska, gdzie po przebudowie ulicy
asfaltowa drogg rowerowa zastapiono $ciezka z betonowej kostki. RoOwnie krytycznie ocenié¢ nalezy
drogi rowerowe przy ul. Mostowej i ul. Koérnickiej, przebudowane w zwiazku z budowa trasy
tramwajowej na Rataje. Najpowazniejsze btedy to — oprocz nawierzchni z kostki — m.in. zbyt mata
szeroko$¢ Sciezek mimo braku ograniczen terenowych (na kilkudziesigciometrowym odcinku
wynosi ona 1,30 m, podczas gdy wymagana przez obowiazujace przepisy minimalna szerokos$¢
$ciezki jednokierunkowej to 1,50 m), stromy podjazd przed ul. Serafitek, pogarszajace widocznos¢
odsunigcie drogi rowerowej od jezdni przy tymze skrzyzowaniu, oraz stup znaku drogowego
ustawiony tuz przy krawedzi drogi rowerowe;.

Zaprzepaszczona zostata natomiast okazja, by poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystow
dojezdzajacych z Gorczyna i Lazarza do centrum Poznania, jaka stanowita zrealizowana w 2005 r.
przebudowa ul. Glogowskiej (od ul. Hetmanskiej do ul. Gasiorowskich). Mimo naciskow
spotecznych ZDM odmowil wykonania drég rowerowych choéby na czgsci tego odcinka, co
w praktyce odsuwa ich wytyczenie w daleka, blizej nieokreslona przysztos¢. Zdaniem ZDM
wyznaczenie drog rowerowych na ul. Glogowskiej nie bylo mozliwe, poniewaz jej kompleksowa
przebudowa formalnie byta jedynie remontem. Nieinwestycyjny, lecz remontowy charakter prac
nie uniemozliwit jednakze wykonania drogi rowerowej na ul. Marcelinskiej. ZDM nie
odpowiedzial rowniez na pytanie, kiedy 1 w jaki sposéb zamierza zapewni¢ rowerzystom
mozliwo$¢ bezpiecznego poruszania si¢ ul. Glogowska.

Ill. Remonty sciezek

Stan techniczny poznanskich drog rowerowych pozostawia czgsto wiele do zyczenia. Na
ich remonty przewidziano w budzecie miasta na 2005 r. kwotg 150 000 zt. Ze §rodkow tych ZDM
sfinansowal m.in.:

- utwardzenie drogi pieszo-rowerowej przy ul. Pulaskiego (mi¢dzy ul. Przepadek i Armii

Poznan),
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- poszerzenie drog pieszo-rowerowych przed kilkoma skrzyzowaniami w celu
wyznaczenia przejazdow dla rowerzystow obok przejs¢ dla pieszych (m.in. ul. Dolna
Wilda przy skrzyzowaniu z ul. Hetmanska, ul. Szwedzka),

- obnizenie krawegznikow na drodze rowerowej po pdinocnej stronie ul. Brzechwy (przy
skrzyzowaniach z ul. Januszewskiej i ul. Betzy),

- naprawg nawierzchni drogi rowerowej przy ul. Hetmanskiej (migdzy ul. Rolna a ul.
Dolna Wilda),

- rozpoczgceie prac przy wykonaniu wjazdow na droge rowerowa przy ul. Mieszka I na
skrzyzowaniu z ul. Stowianska.

Realizujac te ze wszech miar pozyteczne prace nie ustrzezono si¢ jednakze btedow. I tak —
przy ul. Hetmanskiej ulozono na $ciezce nawierzchnig¢ z kostki betonowej. Z kolei przy ul.
Putaskiego zastosowano wprawdzie asfalt, lecz wykonana tam $ciezka ma jedynie 1,5 m
szeroko$ci, podczas gdy minimalna wymagana przez obowiazujace przepisy szerokosé
dwukierunkowej drogi pieszo-rowerowej to 3,0 m.

Niestety, mimo wnioskéw Sekcji Rowerzystow Miejskich, nie wykonano w 2005 r.
remontow drog rowerowych przy ul. Przepadek oraz ul. Mieszka I (na potudnie od Kurpinskiego).
Przy ul. Przepadek $ciezka posiada nawierzchnig ze zniszczonych, nieréwnych ptyt chodnikowych.
Z kolei przy ul. Mieszka I na wymiang zasluguje najbardziej zdekapitalizowany odcinek z kostki
brukowej przy Os. Smiatego. Do jego dewastacji przyczyniaja si¢ m.in. pojazdy wykonujace na
$ciezce prace porzadkowe. Warto dodacé, iz stanowi to doniosty argument przeciwko stosowaniu na
drogach rowerowych kostki brukowej, albowiem nawierzchnia ta nie jest przystosowana do tego
typu obcigzen. SRM zaproponowata utozenie na wspomnianych odcinkach drég rowerowych
nowej nawierzchni asfaltowej. Postulat ten pozostaje nadal aktualny.

Nowa, bitumiczna nawierzchni¢ otrzyma natomiast droga rowerowa w parku Wodziczki,
podlegajaca Zarzadowi Zieleni Miejskiej. Prace w tym zakresie wykonane zosta¢ maja po
zakonczeniu trwajacej obecnie budowy kolektora sanitarnego. Przy okazji wymiany nawierzchni
rozwigzany zostanie tez — wedlug zapewnien ZZM - problem studzienek, ktorych pokrywy
znajdowaly si¢ powyzej poziomu $ciezki, co zagrazato bezpieczenstwu rowerzystow.

IV. Drobne usprawnienia

Dzigki interwencjom Sekcji Rowerzystow Miejskich zrealizowano w 2005 r. szereg
lokalnych usprawnien dla ruchu rowerowego. Najwazniejsze z nich to:

- wykonanie przejazdu dla rowerzystow obok przejscia dla pieszych po poludniowej stronie
Ronda Srodka,

- legalizacja ruchu rowerowego na ul. Golgbiej (tabliczka ,,Nie dotyczy rowerdw” pod
znakiem zakazu ruchu umieszczonym od strony ul. Wroctawskiej),

- legalizacja ruchu rowerowego pod prad na ul. Kramarskiej (od ul. Rynkowej do ul.
Wronieckiej),

- usunigcie stupkéw utrudniajacych wjazd na droge rowerowa w parku migdzy osiedlami
Batorego i Smiatego,

- wymalowanie jednokierunkowych kontrapaséw rowerowych w ul. Wronieckiej (od ul.
Masztalarskiej do ul. Kramarskiej) i w ul. Kramarskiej i Klasztornej (od ul. Zydowskiej do
ul. Wielkiej),

- poprawa oznakowania drog rowerowych, w tym usunigcie blgdow w oznakowaniu.

ZDM obiecal rowniez m.in. oznakowanie przejazdu dla rowerzystow przez ul. Perzycka (na
trasie szlaku rowerowego do Lusdéwka). Prace te powinny zosta¢ wykonane w 2006 r.
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Szczegolnie wazne udogodnienie stanowi przejazd na Rondzie Srédka, z ktorego korzystaé
moga osoby dojezdzajace od strony centrum miasta na Maltg. Przez dlugi czas ZDM nie zgadzat
si¢ na jego realizacj¢. Brak tego przejazdu powodowal, iz rowerzysci zmuszeni byli przeprowadzaé
rowery po przej$ciach dla pieszych lub po nich przejezdza¢, ryzykujac ukaranie mandatem przez
policj¢ lub straz miejska. Niestety, korzysci wynikajace z tego usprawnienia niweczy w duzym
stopniu dtugi czas oczekiwania na zielone $wiatlo. Krytycznie oceni¢ nalezy rowniez niewykonanie
przejazdéw dla rowerzystow po pozostalych stronach ronda przy okazji jego przebudowy latem
2005 r.

V. Projekty nowych tras

W 2005 r. przygotowane zostaty (oprocz projektow juz zrealizowanych) projekty drog
rowerowych w ulicach:

- Literackiej (od ul. Totstoja do ul. Puszkina),

- Inflanckiej (od. Os. Tysiaclecia do ul. Baraniaka),

- Botanicznej (zastapienie istniejacej drogi pieszo-rowerowej wydzielonymi S$ciezkami
jednokierunkowymi),

- Dymka (od ul. Folwarcznej do ul. Szwajcarskiej),

- Lechickiej (od mostu Lecha do ul. Naramowickiej).

Sposrod wymienionych projektéw na pozytywna oceng (m.in. ze wzgledu na zaplanowana
asfaltowa nawierzchnig) zastuguja w szczegodlnosci projekty Sciezek przy ul. Botanicznej
i Inflanckie;j.

Ponadto na realizacj¢ czekaja m.in. projekty drog rowerowych w ul. Polskiej 1 ul.
Butgarskiej oraz $ciezka taczaca petle Poznanskiego Szybkiego Tramwaju z kampusem UAM.
Warto doda¢, iz wykonanie §ciezki do kampusu UAM potaczone ma zosta¢ — wedlug zapewnien
wladz miasta — z udostgpnieniem osobom dojezdzajacym do obiektéw uniwersyteckich 200
rowerow publicznych, z ktérych korzysta¢ mozna by na podstawie imiennej sieciowki. Pomyst ten
stanowi¢ mialby alternatywe dla przedtuzenia linii tramwajowej do kampusu. Oddanie do uzytku
drogi rowerowej do obiektéw UAM oraz zakup rowerdw publicznych miaty nastapi¢ juz jesienia
2005 r., jednakze termin ten nie zostat dotrzymany.

Dzigki wnioskowi Sekcji Rowerzystow Miejskich ZDM obiecal rowniez uwzglednienie
drég rowerowych w projektach modernizacji wiaduktéw na Franowie 1 Gérczynie. Realizacja tego
postulatu zapewni mozliwos¢ bezpiecznego dojazdu ze Szczepankowa na Rataje oraz ze
Swierczewa na Gorczyn.

Szansa realizacji szeregu utatwien dla rowerzystow w centrum miasta powstanie natomiast
w zwiazku z oddaniem do uzytku parkingu pod Pl. Wolnosci i polaczona z nim likwidacja
naziemnych miejsc postojowych w okolicznych ulicach. Odzyskanie powierzchni zajmowane;j
przez parkujace samochody umozliwi m.in. wyznaczenie drogi rowerowej w ul. Ratajczaka oraz
legalizacjg¢ ruchu rowerowego pod prad na ul. Paderewskiego. Szczegdtowe propozycje w tym
zakresie SRM przedstawita Zarzadowi Drog Miejskich.

Istotny wptyw na przebieg Sciezek, ktore realizowane beda w kolejnych latach, beda miaty
postanowienia miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego. Majac t¢ kwesti¢ na
uwadze Sekcja Rowerzystow Miejskich zglosita Miejskiej Pracowni Urbanistycznej swe
propozycje do 14 sporzadzanych mpzp oraz wniosta uwagi do projektow 2 planow.
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VI. Parkingi rowerowe

Istotnym problemem ograniczajacym rozwoj komunikacji rowerowej w Poznaniu jest brak
mozliwosci bezpiecznego pozostawienia jednosladow w najwazniejszych punktach miasta. Na
poczatku 2005 r. Sekcja Rowerzystow Miejskich zaproponowata Zarzadowi Drog Miejskich
ustawienie w ponad 10 tego typu miejscach stojakow rowerowych. W odpowiedzi ZDM
zadeklarowat mozliwo$¢ ich zakupu i montazu; ostatecznie jednakze nowe, wzorcowe stojaki
(umozliwiajace przypiecie nie tylko przedniego kota, ale tez ramy roweru) pojawily si¢ jedynie —
z inicjatywy Urzedu Miasta - na PI. Kolegiackim w miejsce dotychczasowego, niefunkcjonalnego
parkingu.

SRM zwrdcita sig¢ rowniez do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. o stworzenie bezpiecznych
parkingdw rowerowych na dworcach, ktére przebudowane zostana w ramach modernizacji
poznanskiego wezla kolejowego. Przedstawiciel spotki zapowiedzial na tamach prasy
uwzglednienie tego postulatu.

VIl. Skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng

Znaczace utrudnienia dla ruchu rowerowego wiaza si¢ z wprowadzana na kolejnych
skrzyzowaniach tzw. inteligentng sygnalizacja $wietlng. Na skutek nieodpowiednich rozwiazan
projektowych skutkiem jej wykonania jest czgstokro¢ znaczne utrudnienie ruchu rowerowego oraz
pieszego (konieczno$¢ wilaczania przyciskow na sygnalizatorach — nawet kilku na danym
skrzyzowaniu, dlugi czas oczekiwania na zielone $wiatlo). Nieprzyjazna dla rowerzystow
sygnalizacja czyni komunikacj¢ rowerowa, mimo wystgpowania na danych trasach drog
rowerowych, malo atrakcyjna w poréwnaniu z innymi formami lokomocji.

W powyzszym kontekscie pozytywnie oceni¢ nalezy oddana w 2005 r. do uzytku
sygnalizacje $wietlna na skrzyzowaniu ulic Pitsudskiego i Sremskiej — po raz pierwszy w Poznaniu
zastosowano tam detektory (pgtle indukcyjne) wbudowane w nawierzchni¢ drogi rowerowe;.
Detektory te wykrywaja nadjezdzajacych rowerzystow, co eliminuje potrzeb¢ wlaczania
przyciskow.

Niestety, na innych skrzyzowaniach, na ktorych wykonano lub zmodernizowano w 2005 r.
sygnalizacj¢ §wietlna, rozwiazan przyjaznych dla jednosladow nie zastosowano, pogarszajac tym
samym warunki ruchu rowerowego. Na krytyczna oceng zastuguje zwlaszcza skrzyzowanie ul.
Mieszka 1 z drogami dojazdowymi do Os. Zwycigstwa 1 centrum handlowego Plaza. Nowa
sygnalizacja bardzo utrudnita poruszanie si¢ biegnaca tamtgdy droga rowerowa taczaca potocne
dzielnice miasta z centrum. Warto doda¢, ze inwestycja drogowa przy centrum Plaza zastuguje na
negatywna oceng takze z innych wzgledow (brak potaczenia drogi rowerowej z ul. Trojpole, brak
segregacji ruchu pieszego i rowerowego mimo mozliwosci terenowych, podczas gdy ruch pieszy
znacznie wzrost po oddaniu tego obiektu do uzytku).

Detektory wbudowane w nawierzchnig¢ drogi rowerowej uwzgledniono za to w czekajacym
obecnie na realizacje projekcie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Sw. Jerzego i Drogi
Debinskiej, a dzigki interwencji SRM réwniez w projekcie drogi rowerowej przy ul. Dymka (od ul.
Folwarcznej do ul. Szwajcarskiej). Stowarzyszenie zwrocito si¢ tez do ZDM o zastosowanie tego
typu rozwiagzan na kolejnych skrzyzowaniach.

VIIl. Dziatalno$¢ Sekcji Rowerzystow Miejskich

Sekcja Rowerzystow Miejskich kontynuowata w 2005 r. dziatania majace na celu zaréwno
poprawe warunkoéw ruchu rowerowego w miescie, jak i promocjg¢ roweru jako codziennego $rodka
transportu. Najwazniejsze przedsigwzigcia SRM w 2005 r. to:
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1) rowerowe powitanie wiosny (20.03.), w ramach ktérego odbyta si¢ publiczna debata
z udziatlem prezydenta Poznania na temat komunikacji rowerowej w miescie oraz topienie
marzanny: makiety kostki brukowej oraz kukty ztodzieja rowerdw,

2) happening przeciwko parkowaniu samochodéw na drogach rowerowych (11.06.),
zorganizowany przy wspOlpracy m.in. z tygodnikiem ,,.Dzien Dobry” w ramach akcji
,,Poznan na 2 koétkach”,

3) udzial w obchodach Dnia bez Samochodu (22.09.), w tym wspodtorganizacja przejazdu
rowerowego przez centrum miasta,

4) wspotorganizacja rajdu rowerowego w ramach X Pogoni za Rektorem Wyzszej Szkoty
Bankowej (15.10.),

5) comiesigczne wycieczki rowerowe po terenach zielonych Poznania i okolic (w tym 2
zorganizowane wspdlnie z Fundacja Familijny Poznan),

6) wspotpraca przy realizacji audycji rowerowych w Radiu Afera, a od X 2005 r. rowniez
w Radiu Emaus,

7) spotkania 1 korespondencja z wladzami miasta 1 jednostkami odpowiedzialnymi za
projektowanie, budowe i utrzymanie infrastruktury rowerowej, w tym m.in.:

- 10 listéw do prezydenta Poznania,

3 listy do Wydzialu Urbanistyki i Architektury Urzedu Miasta,

14 listow do Miejskiej Pracowni Urbanistycznej,

42 listy do Zarzadu Drog Miejskich,

2 listy do Zarzadu Zieleni Miejskiej,

8) opiniowanie projektow inwestycji drogowych przekazanych przez projektantow lub ZDM
(7 projektow).

Mimo nieuwzgl¢dnienia w 2005 r. wielu postulatow stowarzyszenia, prowadzona kampania
na rzecz uczynienia Poznania miastem przyjaznym dla rower6w przyniosla szereg wymiernych
efektow, takich jak powstanie nowych drog rowerowych i innych usprawnien oraz dostosowanie
projektéw planowanych inwestycji do potrzeb rowerzystow. Przyktadowo, dzigki dziataniom SRM
w projektach drég rowerowych przy ul. Bulgarskiej iul. Dymka (od ul. Folwarcznej do ul.
Szwajcarskiej) uwzgledniono nawierzchni¢ asfaltowa zamiast planowanej wcze$niej nawierzchni
z kostki.

IX. Podsumowanie

2005 r. przyniost wzrost tempa budowy drég rowerowych w Poznaniu — powstalo ich 7,5
km w poréwnaniu z 2,9 km w 2004 r. W duzej mierze jest to zasluga Rad Osiedli Sotacz 1 Winiary,
dzigki ktorym powstat ciag wzdluz ulic Niestachowskiej, Witosa 1 Al. Solidarnosci. Pamigtac
nalezy jednak, ze poprawa statystyk nie zawsze oznacza faktyczna poprawe warunkéw ruchu
rowerowego. Nieprzemyslane lub Zle zrealizowane inwestycje warunki te nierzadko pogarszaja.

Wobec coraz wigkszej liczby inwestycji rowerowych szczegdlnego znaczenia nabiera
kwestia jakosci projektow nowych $ciezek, pozostawiajacej wciaz wiele do zyczenia. W jej
poprawie pomoOc mogtby audyt rowerowy, polegajacy na spotecznej kontroli projektow
i wykonawstwa pod katem pozadanych, przyjaznych dla rowerdow rozwiazan. Procedura taka
obowiazuje juz w Krakowie na mocy zarzadzenia prezydenta miasta. Niestety, w odpowiedzi na
wniosek o jej wprowadzenie rowniez w Poznaniu Urzad Miasta stwierdzil, iz ,ta cickawa
a zarazem skomplikowana problematyka (...) powinna by¢ realizowana bez pospiechu”.

Oprocz jakosci projektow wigkszej uwagi wymaga w kolejnych latach kwestia remontow
1 utrzymania droég rowerowych. Mimo pozytecznych dziatan, takich jak obnizanie krawgznikow,
zakres prac remontowych byt w 2005 r. niewystarczajacy wobec znacznej dekapitalizacji
nawierzchni niektorych Sciezek.

Podsumowujac 2005 r. pozytywnie oceni¢ nalezy zatem w szczegoélnosci powstate
utatwienia dla ruchu rowerowego (od nowych drég rowerowych, poprzez lokalne usprawnienia,
po wzorcowy parking na Pl. Kolegiackim), krytycznie — przede wszystkim nieuwzgledniajace
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potrzeb rowerzystow inwestycje i remonty, w tym zaniechania takie jak niewykonanie $ciezek na
ul. Glogowskiej, oraz niska jakos¢ wielu projektowanych i wybudowanych sciezek. Wydaje sig, iz
zwlaszcza ten ostatni problem zastuguje w kolejnych latach na szczegdlna uwagg.

Warto nadmieni¢, iz wskazane wyzej glowne przeszkody utrudniajace rozwdj komunikacji
rowerowe] w Poznaniu sa zbiezne z przeszkodami wskazanymi w raporcie SRM pt. ,,Rowerowy
Poznan”, podsumowujacym 2004 r.

Odrgbnym problemem, niezwykle doniostym, wydaje si¢ by¢ brak strategii rozwoju
infrastruktury rowerowej w Poznaniu w najblizszych latach. Budowa poszczegolnych drog
rowerowych oraz stosowane rozwiazania projektowe sa czesto dzietem przypadku, a nie
przejawem realizacji spdjnej wizji miasta przyjaznego rowerzystom. Polityka taka na dtuzsza mete
sprawi¢ moze, iz postepujacy wzrost tacznej dtugosci drog rowerowych niekoniecznie przetozy sig
na faktyczna poprawe sytuacji ruchu rowerowego w Poznaniu i wzrost udzialu tego ruchu
w codziennych podrézach.

Opracowanie: Ryszard Rakower
Sekcja Rowerzystow Miejskich
http://www.srm.eco.pl/
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Drogi i szlaki rowerowe w Poznaniu

Stan w dniu 29 grudnia 2005 r.
- drogi rowerowe
—— - drogi dla roweréw i pieszych
— -turystyczne szlaki rowerowe
1 - inwestycje z 2005 r. (opis w tekscie) do Kémika

Opracowanie: Michat Beim, wspétpraca: Ryszard Rakower
Sekcja Rowerzystow Miejskich, Poznan, www.srm.eco.pl




