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1. WPROWADZENIE

Niniejsze Standardy sa podstawa wspotpracy wltadz miasta Poznania z inwestorami i projektantami
infrastruktury drogowej, w tym zlecania i zatwierdzania projektow technicznych oraz odbioru wykonanych robot
jako zalacznik do specyfikacji warunkéw zamoéwienia. Obowiazuja w przypadku wszystkich prowadzonych na
terenie miasta Poznania inwestycji i remontéw - zaréwno w zakresie drog rowerowych, jak i pozostatej
infrastruktury drogowej, jesli ma ona wplyw na warunki poruszania si¢ rowerami. Zastosowanie rozwigzan
okreslonych jako dopuszczalne wyjatkowo wymaga od projektanta lub wykonawcy stosownego uzasadnienia.

Standardy niniejsze sa zgodne z przepisami Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (zwanej dalej PORD) oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie. W
przypadkach nieuregulowanych niniejszymi Standardami stosuje si¢ wymogi okreSlone w podreczniku
projektowania przyjaznej dla roweréw infrastruktury "Postaw na rower" (PKE, Krakow, 1999 - C.R.O.W., Ede,
1993), zwlaszcza pod katem spetnienia zestawu wymogow: spojnosci, bezposredniosci, bezpieczenstwa, wygody
1 atrakcyjno$ci oraz sugerowanych optymalnych rozwiazan.

2. POJECIA

Droga rowerowa: droga lub jej czgs¢ przeznaczona do ruchu roweréw jednosladowych, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi. Droga rowerowa, o ile nie stanowi samodzielnej jezdni lub drogi
pieszo-rowerowej, musi by¢ wydzielona z jezdni lub chodnika - fizycznie lub jedynie za pomoca
oznakowania.
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Droga pieszo-rowerowa: wspolna droga dla pieszych i rowerzystow oznakowana znakiem skltadajacym
si¢ z symboli C-13 i C-16 oddzielonych kreska pozioma.

Pas rowerowy pod prad: jednokierunkowa droga rowerowa wyznaczona w ulicy o ruchu
jednokierunkowym w kierunku odwrotnym do obowiazujacego.

Skrot rowerowy: krotki odcinek drogi pieszo-rowerowej lub wydzielonej drogi rowerowej, utatwiajacy
poruszanie si¢ rowerem Ww miejscach, gdzie ruch samochodowy nie jest dopuszczony, np.
umozliwiajacy przejazd przez koniec ulicy $lepej dla samochodow.

Trasa rowerowa (ciag rowerowy): czytelny i spojny ciag réznych rozwiazan technicznych, obejmujacy
drogi rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, skréty rowerowe, drogi techniczne,
drogi niepubliczne (w porozumieniu z zarzadca lub wlascicielem takiej drogi) lub inne odcinki, ktore
moga by¢ bezpiecznie wykorzystywane przez rowerzystow. Trasa rowerowa nie musi by¢ droga
rowerowa w rozumieniu PoRD, moze natomiast obejmowaé odcinki takich drog rowerowych.

Szlak rowerowy: turystyczna trasa rowerowa oznakowana znakami dodatkowymi szlakow rowerowych
okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewngtrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych,

Stojak rowerowy: urzadzenie techniczne, umozliwiajace bezpieczne i wygodne przymocowanie roweru
standardowymi zapigciami rowerowymi na odpowiedzialno$¢ wilasciciela pojazdu.

Przechowalnia rowerowa: pomieszczenie lub urzadzenie, umozliwiajace bezpieczne i wygodne, odptatne
lub nieodptatne przechowanie roweru na odpowiedzialno$¢ przechowawcy.

Sluza rowerowa: oznakowany obszar na skrzyzowaniu z sygnalizacja §wietlna przed linia zatrzymania dla
samochodow (takze migdzy przejsciem dla pieszych a jezdnia ulicy poprzecznej) z dojazdem odcinkiem
$ciezki rowerowej przy prawej krawedzi jezdni (oraz ewentualnie migdzy pasami ruchu na jezdni) gdzie
rowerzysci moga dojecha¢ na czerwonym $wietle i skad moga ruszy¢ na zielonym jako pierwsi i
pierwsi ewakuowac si¢ z tarczy skrzyzowania.

Wydzielenie fizyczne drogi rowerowej: wydzielenie drogi rowerowej od paséow ruchu dla innych
uzytkownikéw drogi lub chodnika za pomoca elementéw inzynieryjnych, a w szczegolnosci stupkow,
krawgznikdw, krawegznikéw obustronnych, réznicy niwelety, pasow zieleni.

3. PROWADZENIE TRAS ROWEROWYCH

e Trasy glowne: Lacza najwazniejsze obszary miasta. Nalezy je prowadzi¢ drogami rowerowymi [
kategorii; w przypadku dostosowania istniejacej infrastruktury do potrzeb ruchu rowerowego mozna
trasg tymczasowo zrealizowa¢ w formie drogi nizszej kategorii zaktadajac podwyzszenie standardu do
kategorii I przy najblizszej modernizacji. W trudnych warunkach wyjatkowo dopuszcza sig
wykorzystanie odcinkéw drog nizszych kategorii. Na odcinkach calkowicie wydzielonych zaleca sig —
tam gdzie jest miejsce - umozliwia¢ jazdg w jednym kierunku parami.

o Trasy zbiorcze: Lacza osiedla i wazne punkty z trasami gléwnymi. Nalezy je prowadzi¢ drogami
rowerowymi I lub II kategorii; w przypadku dostosowania istniejacej infrastruktury do potrzeb ruchu
rowerowego mozna tras¢ tymczasowo zrealizowa¢ w formie drogi nizszej kategorii lub ulicy o ruchu
uspokojonym zaktadajac podwyzszenie standardu do kategorii I lub II przy najblizszej modernizacji. W
trudnych warunkach wyjatkowo dopuszcza si¢ wykorzystanie odcinkow drog nizszych kategorii lub
ulic o ruchu uspokojonym.

o Trasy pomocnicze (dojazdowe): Ich rola jest w szczegdlnosci zapewnienie dojazdu do tras gtéwnych,
zbiorczych i turystycznych. Moga by¢ prowadzone zaréwno drogami rowerowymi jak i ulicami o ruchu
uspokojonym, przez strefy zamieszkania, skroty rowerowe, drogi techniczne, drogi niepubliczne (w
porozumieniu z zarzadca lub wiascicielem takiej drogi) lub inne odcinki, ktére moga by¢ bezpiecznie
wykorzystywane przez rowerzystow.

e Trasy turystyczne (rekreacyjne): trasy prowadzace glownie poza terenem zabudowanym, w
szczegolnosci w formie szlakow rowerowych.

4. KATEGORIE DROG ROWEROWYCH:

e Drogi I kategorii: predkos¢ projektowa co najmniej 30 km/godz., pierwszenstwo w stosunku do
wszystkich ulic poprzecznych z wyjatkiem klasy G i GP i poprzecznych tras rowerowych z wyjatkiem
innych tras gléwnych, minimalizacja wspolczynnika opdznienia i wydtuzenia. Wysoki priorytet na
skrzyzowaniach z sygnalizacja §wietlna. Zalecane nadwymiarowe przekroje 3,00 m w przypadku drog
dwukierunkowych i 1,80 m w przypadku drég jednokierunkowych. Musza by¢ fizycznie oddzielone od
ruchu pieszego i samochodowego.



Standardy techniczne i wykonawcze dla systemu rowerowego miasta Poznania 3

e Drogi II kategorii: predkos¢ projektowa co najmniej 25 km/godz., zalecane pierwszenstwo wobec ulic
poprzecznych za wyjatkiem ulic klasy G i GP. Zalecana szeroko$¢ drog rowerowych: 2,50 m w
przypadku dwukierunkowych i 1,5 m w przypadku jednokierunkowych. Musza by¢ wydzielone
przynajmniej za pomoca oznakowania poziomego.

e Drogi III kategorii: pozostate drogi rowerowe, predkos¢ projektowa rzgdu 20 km/godz., brak wymogu
pierwszenstwa. Dopuszcza si¢ realizacje ich nie tylko jako wydzielonych drég rowerowych, ale
rowniez jako drég pieszo-rowerowych.

5. WYMOGI TECHNICZNE DLA DROG ROWEROWYCH

Nawierzchnia

Gladka asfaltowa lub betonowa na podbudowie z thucznia stabilizowanej chudym betonem; minimalizujaca
opory toczenia i drgania, rdéznice w poziomie niwelety (progi) nie moga przekracza¢ 0,5 cm; w przypadku
wydzielonych drég rowerowych na podjazdach, tukach oraz przed skrzyzowaniami nalezy stosowaé
nawierzchnie przeciwposlizgowe.

Ze wzgledu na wygodeg i bezpieczenstwo (opory toczenia i nieréwnosci) nie wolno stosowa¢ nawierzchni
rozbieralnej z kostki betonowej typu “polbruk” (z wyjatkiem progéw spowalniajacych, zaréwno na drogach
rowerowych jak i na ulicach poprzecznych, kiedy droga rowerowa prowadzi grzbietem progu). Mozliwe jest
stosowanie w wyjatkowych sytuacjach cigzkich, barwionych plyt betonowych lub kamiennych, o niefazowanych
krawgdziach i wymiarach 50x50 cm i grubosci rzedu 10-15 cm ukladanych na podtozu z grubego ttucznia
stabilizowanego cementem.

Na przyjaznych rowerom ulicach i obszarach o ruchu uspokojonym, na ktorych nie ma wydzielonych drog
rowerowych lub wystepuja jedynie pasy ruchu rowerowego pod prad, a takze na obszarach objetych ochrona
konserwatorska dopuszcza si¢ zastosowanie kostki betonowej lub kamiennej. W takich sytuacjach nalezy
zapewni¢ wysoki stopien rownosci nawierzchni, np. przez zastosowanie cigtych kostek kamiennych i
zmniejszenie wymiaru spoin.

Kolor nawierzchni drog rowerowych to naturalny kolor asfaltu i betonu. Kolor czerwony stosuje si¢ dla kostki
betonowej na progach spowalniajacych, nawierzchni przeciwpos$lizgowej, na przejazdach glownych drog
rowerowych przez ulice i w obszarach konfliktowych (asfalt barwiony) oraz w przypadku rozwigzan specjalnych
(8luzy rowerowe, azyle itp.).

W przypadku kiedy droga rowerowa prowadzona jest w bezposredniej bliskosci roslinnosci, integralna cz¢scia
nawierzchni asfaltowej lub betonowej moga by¢ elementy krat o ggstym zaplocie, chroniace system korzeniowy
drzewa i umozliwiajace bezpieczny przejazd rowerem. Pien drzewa musi by¢ oznaczony farba odblaskowa lub
odblaskowym oznakowaniem pionowym w kolorze bialo-czerwonym, analogicznym do oznakowania
stosowanego w miejscach niebezpiecznych na jezdni. Krata musi uniemozliwia¢ poslizg podczas deszczu,
zakleszczenie kota roweru itp.

W wyjatkowych przypadkach poza skrzyzowaniami na drogach rowerowych mozna stosowaé nawierzchnie
nieutwardzone (zalecany zwir stabilizowany mechanicznie). Odcinki takie powinny by¢ krotkie, ich powstanie
moze by¢ usprawiedliwione jedynie charakterem okolicy (np. park, las), przewidywanym wylacznie sezonowym
wykorzystaniem drogi jako rekreacyjnej trasy wylotowej z miasta, lub faktem, iz jest to droga tymczasowa.

Standardy dotyczace nawierzchni drog rowerowych stosuje si¢ odpowiednio do innych niz drogi rowerowe
elementow tras rowerowych. Nie wymaga sig jednak stosowania ich do tras turystycznych.

Wijazdy i wyjazdy (poczatek i koniec drogi rowerowej)

Drogi rowerowe musza rozpoczynac sig i konczy¢ w miejscach umozliwiajacych ptynny wjazd rowerzysty na
inna drogeg rowerowa, drogg lub ulicg, moga rowniez stanowi¢ dojazd do parkingu rowerowego lub przystanku
komunikacji publiczne;j.

Korzystanie z drog rowerowych nie moze wiaza¢ si¢ z jakimikolwiek utrudnieniami. Wjazdy musza
gwarantowac, ze rowerzysta nie musi wykonywac przeciwskrgtu, hamowac ponizej 12 km/godz. (patrz —
promienie tukow), podnosi¢ przedniego kota, by¢ narazonym na wypadek wskutek uslizgu kota na krawezniku, a
jesli pozwalaja na to warunki — nie musi wjezdza¢ na drogg rowerowa na sygnalizacji $wietlnej, ale 15-25 m
wcezesniej (przed obszarem tworzenia si¢ kolejki samochodow). Przed wjazdem na jednokierunkowa droge
rowerowa rownolegla do jezdni nalezy poszerzy¢ jezdni¢ o szerokos¢ drogi rowerowej na odcinku ok. 10 m.
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Dopuszczalna réznica poziomu niwelety na wjazdach to 0,5 cm przy zastosowaniu krawgznikow $cigtych.
Wyjazd na jezdnig z drogi rowerowej (koniec drogi rowerowej) biegnacej wzdhuz ulicy samochodowej musi by¢
tak zaprojektowany, aby rowerzysta wlaczajac si¢ do ruchu nie musial zatrzymywac sig¢ i przepuszczaé
samochodow. Na koncu takiej wydzielonej drogi rowerowej nalezy poszerzy¢ jezdni¢ o szeroko$¢ drogi
rowerowej na odcinku ok. 15-30 metréw i wprowadzi¢ oznakowanie poziome “droga rowerowa w jezdni”.

Na skrzyzowaniach nalezy umozliwi¢ wedlug powyzszych standardow wjazd na drogg rowerowa z wszystkich
ulic poprzecznych za wyjatkiem objetych zakazem ruchu rowerow. Wyjatkowo dopuszcza si¢ odstgpstwa od
tego wymogu, zwlaszcza gdy ulica, w ktdrej biegnie droga rowerowa, jest dwujezdniowa, a na skrzyzowaniu nie
wyznaczono przejscia dla pieszych.

O ile pozwala na to kategoria ulicy, wyjazd z drogi rowerowej powinien mie¢ miejsce na grzbiecie progu
spowalniajacego. Nalezy uniemozliwia¢ nielegalne parkowanie samochodéw na wjazdach i wyjazdach z drog
rowerowych przez zastosowanie stupkéw lub innych rozwiazan inzynieryjnych. Aby utatwié orientacjg pieszym,
na poczatku drogi rowerowej w miejscu przecigcia chodnika nalezy stosowaé oznakowanie poziome co 5 m oraz
linig przerywana w osi drogi rowerowej, jesli droga rowerowa jest dwukierunkowa. Patrz tez punkt “segregacja”.

Promienie lukéw

Nalezy je wylicza¢ z wzoru R=0,68*V-3,62 (za: ”Postaw na rower”, CROW/PKE) gdzie V to pregdkosé
projektowa w km/godz. Dla predkosci projektowej = 40 km/h promien wewngtrznej krawedzi drogi wyniesie ok.
25 m, dla v projektowej = 30 km/h promien wyniesie ok. 20 m, dla v=20 — ok. 10 m, dla minimalnej predkosci
12 km/godz — 4 metry. Na tukach o promieniu ponizej 20 metréw szerokos¢ drogi rowerowej musi by¢
powigkszana o minimum 20 procent, a ponizej 10 m - 30 procent na catej dlugosci tuku. Przy skrzyzowaniach
drog rowerowych z innymi drogami nalezy zawsze stosowaé wyokraglenia. W przypadku przecigcia drogi
rowerowej z ulica z pierwszenstwem przejazdu mozna stosowac tuki o promieniu mniejszym niz 4 metry, ale
zawsze zalecane jest stosowanie promienia co najmniej 4 m — zwlaszcza od strony wjazdu w drogg rowerowa z
ulicy gléwnej (patrz: wymogi dot. wjazdéw na drogach rowerowych).

Minimalna predkos$¢ projektowa na zadnym fragmencie tras rowerowych nie moze by¢ nizsza niz 12 km/godz.
Wszystkie trasy musza by¢ w catoSci przejezdne, wygodne i bezpieczne dla wszelkich typow rowerow
jednosladowych, w tym poziomych, typu tandem, towarowych, z przyczepkami dziecigcymi i towarowymi.

Skrzyzowania drog rowerowych z ulicami

e Drogi I kategorii w formie wydzielonej drogi rowerowej poza jezdnia musza mie¢ stale pierwszenstwo.
Ulice poprzeczne musza posiada¢ wyrazne oznakowanie informujace o pierwszenstwie rowerzysty
(powinno si¢ stosowac garby spowalniajace lub przewezenia) lub tez skrzyzowania musza by¢ wyposazone
w sygnalizacj¢ $wietlna z petlami indukcyjnymi lub czujnikami podczerwieni dajacymi rowerom
pierwszenstwo. Wykluczone jest wzbudzanie sygnalizacji przyciskami. Wspotczynnik opdznienia na
sygnalizacji nie moze by¢ wigkszy od 1. Na glownych trasach w punktach wegztowych (skrzyzowania
wielopoziomowe, wiadukty itp.) nalezy zawsze rozwaza¢ dwupoziomowe, bezkolizyjne rozwiazanie
przecigcia ruchu samochodowego i rowerowego.

o Drogi II kategorii w formie wydzielonej drogi rowerowej powinny mie¢ stale pierwszenstwo. Zaleca sig,
aby przekraczaly ulice poprzeczne grzbietem garbu spowalniajacego lub na sygnalizacji §wietlnej. Zawsze
nalezy zapewni¢ odpowiednia widoczno$¢, aby rowerzysta nie musial hamowac ani nie byt zaskoczeniem
dla kierowcy. Sygnalizacja $wietlna moze by¢ wyjatkowo uruchamiana przyciskiem, ale wskazane jest
stosowanie czujnikow lub petli indukcyjnych. Wspotczynnik opdznienia na sygnalizacji nie moze by¢
wigkszy od 1,2. Innym rozwiazaniem jest skrzyzowanie w formie matego ronda z wprowadzeniem ruchu
rowerowego w jezdni¢ przed rondem.

e Drogi III kategorii nie maja wymogu pierwszenstwa, ale wszgdzie gdzie jest to mozliwe, zaleca sig
stosowanie opisanych wyzej rozwiazan.

Segregacja

Fizyczna segregacja ruchu rowerowego 1 szybkiego samochodowego musi uniemozliwi¢ parkowanie
samochodow na drodze rowerowej oraz wjazdach i wyjazdach z niej. Mozna stosowaé stupki, betonowe i
metalowe bariery (w odlegto$ci co najmniej 0,5 m od krawegdzi drogi rowerowej; minimalna odlegto$¢ migdzy
stupkami po obu stronach drogi rowerowej liczona prostopadle do toru jazdy w danym miejscu — 1,5 m; warunek
ten nie dotyczy stupkow uniemozliwiajacych wjazd pojazdom samochodowym na drogg rowerowa stojacym w
osi drogi — shupki te powinny by¢ jednak wyposazone w elementy odblaskowe) lub niska zielen. Aby zapewnic¢
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widocznos¢, o$wietlenie i bezpieczenstwo spoteczne na drodze rowerowej, nalezy unika¢ stosowania
zywoplotéw migdzy droga rowerowa a jezdnia. Zalecane jest stosowanie roslinnosci do ok. 0,5 m.

Przy wlotach drog rowerowych: wjazdach, zjazdach itp. nalezy ustawia¢ stupki betonowe lub zeliwne o wys. 60-
80 cm i $rednicy ok. 20 cm, z pasem farby fluorescencyjnej lub odblaskowej oraz symbolem trasy rowerowej i
jej numerem, uniemozliwiajace zastawienie wlotu i wylotu drogi niewtasciwie parkujacym samochodem. W
przypadku wydzielonej drogi rowerowej przylegajacej do jezdni nalezy stosowaé stupki jw. albo opaske
rozdzielajaca; moze by¢ to takze pas roSlinnosci o wysoko$ci maksymalnej ok. 0,5 metra. Stosowanie
zywoplotéw powinno by¢ ograniczone ze wzglgdu na widoczno$¢ i o$wietlenie drogi rowerowej po zmroku,
zywoploty nie moga by¢ stosowane na ok. 30 metrow przed skrzyzowaniami.

W przypadku segregacji ruchu pieszego i rowerowego nalezy stosowaé zréznicowanie nawierzchni zgodne z
intuicja uzytkownikow (gtadki asfalt dla rowerow, ptyty, kostka, bruk itp. dla ruchu pieszego). Poziom drogi
rowerowej powinien znajdowac si¢ ok. 2-5 cm ponizej chodnika. Ze wzgleddéw bezpieczenstwa nalezy stosowaé
krawezniki $cigte. W razie duzego natezenia ruchu pieszego lub rowerowego nalezy stosowaé shupki lub inne
elementy matej architektury (kwietniki itp.). Powinny one by¢ oznakowane elementami odblaskowymi; nie
moga znajdowac¢ si¢ w odlegtosci mniejszej, niz 0,5 m od krawgdzi drogi rowerowej a minimalna odleglos¢
migdzy nimi prostopadle do toru jazdy to 1,5 m. W obszarach o duzym ruchu pieszym nalezy stosowac
oznakowanie poziome drogi rowerowej nawet co 5 m oraz lini¢ przerywang w osi drogi rowerowej. Na drogach
pieszo-rowerowych nalezy poszerza¢ przekroje i segregowa¢ ruch w rejonie przystankoéw autobusowych,
skrzyzowan i innych miejsc nasilonego ruchu pieszego.

Zaleca si¢, aby wydzielone drogi rowerowe i drogi pieszo-rowerowe byly dwukierunkowe, gdy skrzyzowania
znajduja sig¢ rzadziej, niz co 200 m, a po danej stronie ulicy znajduje si¢ wigkszos¢ zrodel i celow podrozy
(mieszkania, biura, sklepy itp.). W pozostatych przypadkach drogi rowerowe prowadzone w jezdni lub wzdtuz
niej powinny by¢ jednokierunkowe i biec po obu jej stronach.

Sluzy rowerowe

Na wszystkich skrzyzowaniach z sygnalizacja §wietlna, gdzie nie ma wydzielonych drog rowerowych, nalezy
umozliwi¢ dojazd roweréw pasem przy prawym poboczu (lub droga rowerowa migdzy pasami ruchu) do obszaru
$luzy rowerowej przed linia zatrzymania dla samochod6éw (np. migdzy przejsciem dla pieszych a jezdnia ulicy
poprzecznej). Zaleca sig pomalowanie obszaru §luzy i pasa kolorem czerwonym.. Rowerzysci stojacy na $luzie
musza widzieé sygnalizator $wietlny. Sluzy powinny powstaé¢ réwniez przy ulicach bez wydzielonej drogi
rowerowej, charakteryzujacych si¢ duzym ruchem rowerowym. W przypadku acyklicznej sygnalizacji §wietlnej
sluzy rowerowe powinny by¢ wyposazone petle indukcyjne reagujace na ruch rowerowy.

Nachylenie niwelety

Dopuszczalne 6 procent, na trasach gtéwnych 5 proc.; maksymalna dopuszczalna réznica poziomow wynosi 5
metréw, po czym nalezy zaprojektowaé odcinek plaski ok. 25 metréw. Szczegoty projektowe — “Postaw na
Rower”, rozdziat 4.6, str. 118. Odcinki drég rowerowych na pochylniach i zjazdach — szczegdlnie w obszarach
wigkszego ruchu pieszego i przed skrzyzowaniami - musza mie¢ nawierzchni¢ przeciwposlizgowa. Na
odcinkach u podstawy wzniesien wykluczone sa ostre tuki, skrzyzowania bez pierwszenstwa dla ruchu
rowerowego i z sygnalizacja §wietlna.

Powyzszych wymogoéw mozna nie stosowa¢ na naturalnych stokach; zaleca si¢ jednak ich zastosowanie przy
prowadzeniu tras gtéwnych i zbiorczych.

Oswietlenie

Oswietlenia wymagaja trasy rowerowe gtowne i zbiorcze. Nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage na oswietlenie drog
rowerowych po zmroku i w tunelach ze wzgledu na staba moc reflektoréw rowerowych. Swiatto latarf ulicznych
w zadnym wypadku nie moze zatrzymywac sig na roslinnosci i nie dociera¢ do nawierzchni drog rowerowych.
Miejsca kluczowe (wjazdy, zjazdy z drogi rowerowej, skrzyzowania itp.) powinny by¢ o$wietlane $wiattem
polichromatycznym przynajmniej na trasach glownych i zbiorczych. Stupki i inne elementy drogi rowerowej
powinny zawsze by¢ wyposazone w elementy odblaskowe, ulatwiajace orientacj¢ nawet przy bardzo stabym
swietle.

Bezpieczenstwo spoleczne

Trasy gtowne i zbiorcze biegnace w terenie niezamieszkanym, po zmroku niemozliwym do monitorowania,
musza mie¢ latwo dostgpne alternatywne przebiegi bezpieczne spotecznie (przez teren oswietlony, tatwy do
dozorowania przez policjc — np. wzdluz gtownej ulicy). Ze wzgledu na bezpieczenstwo spoteczne drogi
rowerowe nie moga by¢ oddzielone od jezdni wysokimi zywoptotami ani krzewami, aby byly dobrze widoczne z
ulicy i o$wietlone.
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Uwagi
Standardy zawarte w rozdziale niniejszym nalezy stosowa¢ w odpowiednim zakresie nie tylko do drog
rowerowych, ale takze do innych wskazanych elementow infrastruktury.

Projektujac trasy rowerowe, trzeba bra¢ pod uwagg rézne typy rowerdow, w tym tandemy, rowery z
przyczepkami dziecigcymi, rowery towarowe, rowery poziome - dluzsze niz przecigtne i trudniejsze w
manewrowaniu na ciasnych tukach i skrzyzowaniach. Nalezy réwniez bra¢ pod uwage rowerzystow
przewozacych znaczne bagaze (sakwy, przyczepki) ktorzy nie moga wykonywa¢ wielu manewréw. Ponadto
wszystkie rozwigzania infrastrukturalne musza by¢ spojne z parametrami pojazdow i urzadzen stuzacych do
czyszczenia i od$niezania ulic, chodnikéw i drog rowerowych.

6. WYMOGI TECHNICZNE DLA POZOSTALEJ INFRASTRUKTURY

Ulice o ruchu uspokojonym

Na ulicach z ograniczeniem predkosci do 30 km/godz. i mniej (strefy zamieszkania) oraz z technicznymi
urzadzeniami wymuszajacymi takie ograniczenie (podniesione tarcze skrzyzowan, progi spowalniajace,
szykany) segregacja ruchu samochodowego i rowerowego jest zbgdna (patrz podrgcznik “Postaw na rower”,
rozdz. 4.2. oraz 7). Ulice te stanowia wazne uzupehienie catego systemu rowerowego. Zapewniaja one
bezpieczny dojazd “od drzwi do drzwi”. Uspokojenie ruchu powinno nastapi¢ na wszystkich ulicach w obrgbie
osiedli mieszkaniowych, zarowno o starej, jak i nowej zabudowie z wyjatkiem tych, przy ktorych istnieja drogi
rowerowe.

W przypadku pasa rowerowego “pod prad” takich ulic, nalezy stosowa¢ na skrzyzowaniach punktowa
segregacje przy pomocy shupkéw betonowych, wysepek przed i za skrzyzowaniem, zawgzajac szerokosé
jednokierunkowej drogi rowerowej do 1 metra (do krawegznika wysepki, nie liczac odlegtosci do wyokraglenia
krawgznikéw na tuku ulicy; stupek musi znajdowac si¢ w odlegtosci 1,5 m od przeciwnej krawedzi drogi
rowerowej), lub oznakowania poziomego. Takie zawgzenie jest mozliwe tylko na odcinku do 3 metrow. Na
odcinkach ciagdéw rowerowych biegnacych ulicami uspokojonego ruchu, progi spowalniajace powinny
umozliwia¢ przejazd rowerow. W tym celu w progu nalezy zostawia¢ okolo 1 metra wolnej przestrzeni.
Zalecane jest stosowanie progdéw plytowych (trapezowych) dlugosci ponad 2 metréw. Szczegély omawia
podrecznik “Postaw na rower” w rozdziale 7.

99

Skréty rowerowe

Wszedzie tam, gdzie mozliwe jest wprowadzenie utatwien dla ruchu rowerowego w pasie drogowym lub poza
nim (w porozumieniu z wilascicielem lub zarzadca terenu), wladze miasta beda dazyly do umozliwienia
bezpiecznego ruchu rowerowego. W szczegdlnosci dotyczy to przejazdéow przez podworka, osiedla, tereny
prywatne lub przemystowe, jesli w ten sposéb wydatnie skrocony zostanie ciag rowerowy lub poprawione
zostanie bezpieczenstwo lub wygoda rowerzystow badz tez poszerzona bedzie swoboda wyboru trasy. Skroty
rowerowe w zaleznosci od lokalizacji (np. pomocnicza trasa rowerowa) oraz natgzenia ruchu rowerowego moga
funkcjonowac¢ jako drogi rowerowe w rozumieniu PoRD lub inne elementy ciagéw rowerowych, badz po prostu
ulatwia¢ dojazd do poszczegélnych zespoldw budynkow. Musza spelnia¢ wymogi techniczne dla drog
rowerowych III kategorii .

Trasy turystyczne (rekreacyjne)
nawierzchnia jak w przypadku miejskich drog rowerowych lub nieutwardzona, stabilizowana (np.
zwir o kilku grubosciach stabilizowany mechanicznie); projektujac tras¢ nalezy zidentyfikowaé
miejsca, gdzie po opadach gromadzi si¢ woda i moze wystgpowac btoto i nastgpnie je odwodnic,
- szeroko$¢ umozliwiajaca bezpieczne mijanie sig trzech (jesli to mozliwe — czterech) rowerow; w
krytycznych punktach - dwoch roweréw wiozacych sakwy,
- wytyczane poza drogami samochodowymi, w sytuacjach wyjatkowych - dopuszczany lokalny i
dojazdowy ruch samochodowy (“tempo 307, do 50 pojazdéw na dobg),
- predkos¢ projektowa rzedu 20-30 km/godz.,
- ktadki i inne rozwigzania wyjatkowo moga wymagac schodzenia z rowerow,
- oznakowanie przy pomocy drogowskazow oraz farby fluorescencyjnej, dobrze widocznej po
zmroku w $wietle reflektoréw rowerowych,
skomunikowanie ze stacjami kolejowymi oraz miejskimi trasami rowerowymi.
Standardy powyzsze stosuje si¢ odpowiednio do przebiegajacych przez Poznan trans-europejskich szlakow
rowerowych EuroVelo, jednakze mosty i ktadki powinny umozliwia¢ przejazd bez zsiadania z roweru, a na
odcinkach waznych dla miejskiego ruchu rowerowego nalezy zastosowac standard drog I kategorii. Zaleca sig,
by wszedzie poza terenami lesnymi trasy EuroVelo miaty nawierzchnig asfaltowa.
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Stojaki

Musza pozwalaé¢ na bezpieczne i wygodne pozostawienie roweru zapigtego standardowym zamkiem typu "U-
lock" o wymiarach wewngtrznych 10cm x 20cm w taki sposob, aby zamek obejmowatl stojak, ramg i przednie
koto dowolnego rozmiaru i dowolnego ogumienia spotykanego w normalnych rowerach dostgpnych na rynku,
oraz aby niemozliwe bylo wyciagnigcie tak zabezpieczonego roweru ze stojaka. Optymalnym rozwiazaniem jest
sytuacja, gdy mozna przypia¢ ram¢ 1 wszystkie kota. Niedopuszczalne jest stosowanie stojakow
umozliwiajacych jedynie przypigcie kola (zazwyczaj przedniego). Wzory stojakow rowerowych zaprezentowano
w zataczniku.

Przechowalnie

Musza pozwala¢ na przechowanie roweru (takze z bagazem) na odpowiedzialno$¢ organizujacego taka ustugg.
Rowery powinny by¢ w przechowalni jednoznacznie identyfikowane (np. przez zapieczgtowanie kota i
wydawanie za kuponem kontrolnym). Przechowalnia publiczna musi by¢ zamykana i strzezona; wydawaé
rowery moze wylacznie osoba przeszkolona, na podstawie dokumentéw. W przechowalniach nalezy stosowac
stojaki, umozliwiajace stawianie obok siebie rowerow tak, aby nie mogty si¢ uszkodzi¢. Przechowalnie moga
mie¢ formg przestrzennych klatek stojacych na wolnym powietrzu, w takim przypadku musza by¢ catkowicie
zadaszone.

Oznakowanie

Calo$¢ systemu rowerowego miasta spetniajacego kryteria niniejszych standardow (tj. trasy rowerowe, stojaki,
przechowalnie) zostanie oznakowana standardowym logo oraz drogowskazami analogicznymi do oznakowania
tras samochodowych, tyle ze opatrzonymi symbolem roweru i bedacymi mniejszych rozmiaréw niz tablice
samochodowe. Elementy ciagdw rowerowych bedace drogami rowerowymi w rozumieniu PoRD, zostana
oznakowane stosownymi znakami. Oznakowanie powinno by¢ wykonane z materialow odblaskowych wysokie;j
jakosci, by byto dobrze widoczne nawet przy stabym oswietleniu.

Akomodowana sygnalizacja $wietlna

Na skrzyzowaniach, na ktorych program akomodowanej sygnalizacji $wietlnej w dowolnym programie
umozliwia pominigcie grupy sygnalowej przy braku zgloszen, nalezy zastosowaé czujniki reagujace na
rowerzyste. Wymog ten nie dotyczy grup sygnatowych otrzymujacych zielone §wiatto w kazdym cyklu, a takze
obstugujacych pasy na ktorych ruch rowerowy jest niedozwolony.

Rampy

Wszedzie tam, gdzie w miejscach przewidywanego lub pozadanego duzego natgzenia ruchu rowerowego (np.
okolic dworcow kolejowych i innych waznych zrodel lub celow podrézy) wystgpuja schody, nalezy z boku
schodow zainstalowa¢ rampeg (szyng) mieszczaca w przekroju wszystkie dostgpne na rynku kola rowerowe z
ogumieniem, aby umozliwi¢ prowadzenie roweru. Szczegoty techniczne opisuje podrgeznik “Postaw na rower”
(akapit 11.6.5).

7. METODOLOGIA SPRAWDZANIA JAKOSCI SYSTEMU

Jakos$¢ nawierzchni:
- badanie drgan podczas jazdy na wyznaczonej trasie przy pomocy roweru bez amortyzacji z
maksymalnie napompowanymi oponami semislick 28 cali 700x35,
- badanie dziur, pgknig¢, nierowno$ci w drogach rowerowych i poboczach ulic.

Wspolczynnik opoznienia:
- badanie usrednionego czasu zatrzyman i odchylen od S$redniej maksymalnej predkosci statej
uzyskiwanej na danym odcinku w ruchu mig¢dzy samochodami,
- porownanie z czasem przejazdu na danej trasie po asfalcie migdzy samochodami (Na trasach gtéwnych
i zbiorczych jazda droga rowerowa na danej trasie nie moze by¢ dtuzsza, niz jazda po jezdni w ruchu

drogowym).

Wspolczynnik wydluzenia:

- badanie z mapy (wspdtczynnik powinien zmierzaé do 1 na poziomie systemu, odcinkow jak i
poszczegolnych rozwiazan technicznych),

- badanie zachowan uzytkownikow: obserwacje bezposrednie i nagrania video pokazujace, w jaki sposob
rowerzy$ci omijaja ujgta w projekcie tras¢ przejazdu (wjazd na drogg rowerowa, zjazd z drogi
rowerowej, itp.). Wspotczynnik wydluzenia w kazdej sytuacji powinien by¢ maksymalnie zblizony do 1
(po ew. poprawkach wynikajacych z réznicy poziomow),
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- badanie zachowan uzytkownikéw: badanie ile osob korzysta z jezdni lub chodnika zamiast z
rownolegtej drogi rowerowe;.

Jako$¢ rozwiazan technicznych:

- przejazd rowerami réznych typow: miejskim, turystycznym, sportowym, dwuosobowym (tandem),
obciazonym towarowym (Long John), rowerem z obcigzona przyczepka, rowerem obcigzonym
sakwami z przodu i z tylu, rowerem z fotelikiem dziecigcym - w réznych porach roku, przy réznej
pogodzie i roznym natgzeniu ruchu, przy §wietle dziennym i w nocy,

- ankiety i system zbierania informacji zwrotnej (skarg i wnioskow uzytkownikéw) droga telefoniczna
oraz internetowa (e-mail, formularze na stronach internetowych),

- obserwacja, dokumentacja video oraz analiza zachowan uzytkownikow poszczego6lnych rozwigzan pod
katem spdjnosci z zatozeniami projektowymi.

Jako$¢ oznakowania:
- czytelnose,
- komplementarnose,

- jednoznaczno$¢.

ZAYL.ACZNIK: Wzory stojakéw rowerowych

_________ A
ok. 70 cm
\ 4

Stojak wzorcowy

Ze wzgledu na specyficzne wymagania estetyczne dopuszcza si¢ stosowanie innych ksztaltow ww. typu
stojakéw rowerowych. Przyktadowe rozwiazania przedstawiaja ponizsze ryciny:

=

Nieco gorsza, ale w pelni dopuszczalna, alternatywe stanowi stojak “typu skandynawskiego”. Zapewnia on
mozliwos¢ przypigeia przedniego kota i ramy. Wada tychze stojakéw jest problem z zaparkowaniem roweru
wyposazonego w koszyk zaczepiony na kierownicy.

F widok z przodu
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