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WPROWADZENIE 

Obowi� zuj� cymi normami prawnymi w zakresie dróg rowerowych s� : 

 

1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym tekst jednolity 

(PoRD), 

2. Rozporz� dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada�  drogi 

publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.), 

3. Rozporz� dzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewn� trznych 

i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygna
ów 

drogowych. (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393), 

4. Rozporz� dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegó
owych warunków technicznych dla znaków i sygna
ów drogowych 

oraz urz� dze�  bezpiecze� stwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.) wraz 

z pó	 niejszymi zmianami, 

5. Za
� czniki 1, 2, 3, 4 do rozporz� dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 

2003 r. w sprawie szczegó
owych warunków technicznych dla znaków 

i sygna
ów drogowych oraz urz� dze�  bezpiecze� stwa ruchu drogowego 

i warunków ich umieszczania na drogach (Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 

23 grudnia 2003 r.).  

 

Warunki techniczne dróg rowerowych na terenie miasta Poznania stanowi�  

u� ci� lenie i doprecyzowanie obowi� zuj� cych przepisów prawnych, tak aby 

powstaj� ca infrastruktura rowerowa by
a jednorodna i czytelna, a ruch rowerowy 

móg
 by�  realizowany w sposób bezpieczny dla rowerzystów i innych uczestników 

ruchu drogowego.  

Warunki techniczne dróg rowerowych stanowi�  tak
 e uzupe
nienie zapisów 

okre� lonych w Programie Rowerowym Miasta Poznania na lata 2007-2015 (za
� cznik 

do uchwa
y Nr XXX/296/V/2008 Rady Miasta Poznania z dnia 15 stycznia 2008 r.). 
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G	ÓWNE OKRE � LENIA 

Droga ( � cie � ka) rowerowa: droga lub jej cz���  przeznaczona do ruchu rowerów 

jedno� ladowych, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Droga rowerowa 

powinna by�  niezale
 n�  jezdni�  przeznaczon�  tylko dla rowerów. Dopuszcza si�  

tak
 e wydzielenie drogi rowerowej z jezdni lub chodnika. Do wydzielania drogi 

rowerowej (pasa rowerowego) z jezdni mo
 na stosowa�  tak
 e dodatkowo inne 

elementy z zakresu urz� dze�  bezpiecze� stwa ruchu drogowego np. tablice uchylne 

lub separatory ruchu. 

Pas rowerowy : pas dla rowerów wydzielony z jezdni lub chodnika za pomoc�  

oznakowania poziomego. Na jezdni mo
 liwe jest wyznaczenie pasa 

jednokierunkowego zgodnie z kierunkiem ruchu na s� siednim pasie, pasa 

rowerowego dwukierunkowego i pasa rowerowego przeciwnie do kierunku ruchu na 

jezdni – kontrapas na jezdni jednokierunkowej. Pasy rowerowe na chodniku mog�  

by�  dwukierunkowe lub jednokierunkowe. W celu poprawy bezpiecze� stwa ruchu 

rowerowego dopuszcza si�  stosowanie nieformalnych pasów rowerowych 

np. wydzielonych kolorystycznie. 

Droga pieszo-rowerowa: wspólna droga dla pieszych i rowerzystów. W przypadku 

drogi pieszo-rowerowej znajduj� cej si�  w obszarze zurbanizowanym, gdy nie 

s�  spe
nione minimalne parametry przewidziane dla drogi rowerowej i dla chodnika 

drog�  pieszo-rowerow�  nale
 y traktowa�  jako chodnik z dopuszczonym ruchem 

rowerowym a nie jako drog�  rowerow� . 

Drogi rowerowe 
 � cznikowe : krótkie odcinki dróg rowerowych lub pieszo-

rowerowych zapewniaj� ce wjazd na drog�  rowerow�  z jezdni lub zjazd z drogi 

rowerowej na jezdni� , stosowane w przypadku pocz� tku lub ko� ca drogi rowerowej 

lub w przypadku skrzy
 owania z inn�  drog� . Drogami rowerowymi 
� cznikowymi 

mog�  by�  równie
  krótkie po
� czenia rowerowe prowadzone przez teren, gdzie nie 

jest dopuszczony ruch samochodowy. 

Trasa rowerowa (ci � g rowerowy): czytelny i spójny ci� g ró
 nych rozwi� za�  

technicznych, obejmuj� cy drogi rowerowe, drogi pieszo-rowerowe, ulice o ruchu 

uspokojonym, strefy zamieszkania, skróty rowerowe, drogi techniczne, drogi 

niepubliczne (w porozumieniu z zarz� dc�  lub w
a� cicielem takiej drogi), turystyczne 

szlaki rowerowe lub inne odcinki, które mog�  by�  bezpiecznie wykorzystywane przez 
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rowerzystów. Trasa rowerowa nie musi by�  drog�  rowerow�  w rozumieniu PoRD, 

mo
 e natomiast obejmowa�  odcinki dróg rowerowych. 

Szlak rowerowy: turystyczna trasa rowerowa oznakowana znakami dodatkowymi 

szlaków rowerowych okre� lonymi w Rozporz� dzeniu Ministrów Transportu 

i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewn� trznych i Administracji z dnia 21 czerwca 

1999 r. w sprawie znaków i sygna
ów drogowych lub innymi znakami 

zaakceptowanymi przez zarz� dc�  drogi. 

 

PLANOWANIE I PROJEKTOWANIE DRÓG ROWEROWYCH 

System dróg rowerowych  

Spójno��  infrastruktury rowerowej zak
ada obj� cie systemem rowerowym mo
 liwie 

wszystkich 	 róde
 i celów podró
 y, dlatego zaleca si� , aby w ulicach, na których 

dopuszczalna pr� dko��  ruchu jest wi� ksza od 30 km/h znajdowa
y si�  drogi 

rowerowe (tam gdzie jest to przestrzennie mo
 liwe), a w przestrzeniach mi� dzy tymi 

ulicami wyznaczone by
y strefy ograniczonej pr� dko� ci do 30 km/h lub strefy 

zamieszkania, gdzie rowerzy� ci w sposób bezpieczny korzystaj�  z jezdni wspólnie 

z samochodami. W strefach ograniczonej pr� dko� ci i strefach zamieszkania 

wskazana jest budowa dróg rowerowych w przypadku, gdy du
 e nat�
 enie ruchu 

samochodowego lub pieszego mo
 e w sposób istotny utrudnia�  ruch rowerowy.  

Hierarchia sieci dróg (tras) rowerowych 

Drogi rowerowe miejskie (ruchu codziennego) 

Przyjmuje si�  hierarchi�  dróg (tras) rowerowych stosownie do ich funkcji pe
nionych 

w ruchu miejskim: 

- drogi rowerowe g
ówne  
� cz� ce g
ówne zespo
y mieszkaniowe z centrum miasta 

(drogi promieniste), oraz zapewniaj� ce po
� czenia mi� dzy g
ównymi zespo
ami 

mieszkaniowymi (ringi rowerowe) 

- drogi rowerowe zbiorcze  obs
uguj� ce wi� ksze obszary miejskie, doprowadzaj� ce 

ruch rowerowy do g
ównych dróg rowerowych 

- drogi rowerowe lokalne  obs
uguj� ce ruch rowerowy na ma
ych odleg
o� ciach, 

stanowi� ce uzupe
nienie sieci dróg rowerowych g
ównych i zbiorczych 
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Drogi rowerowe turystyczne 

Trasy (drogi) rowerowe turystyczne (rekreacyjne)  – prowadzone s�  g
ównie poza 

terenem zabudowanym, w szczególno� ci w formie szlaków rowerowych. Trasy 

rowerowe turystyczne wyznaczone s�  te
  w ulicach jako elementy regionalnych 

i europejskich turystycznych  tras rowerowych przechodz� cych przez w� ze
, 

lub rozpoczynaj� cych si�  w w�	 le szlaków rowerowych nad Malt� . 

Na terenie centrum miasta przewiduje si�  wyznaczenie specjalnych kulturowych tras 

rowerowych np. wzd
u
  Szlaku Królewsko-Cesarskiego. 

Zasady planowania dróg rowerowych 

Drogi rowerowe powinny by�  realizowane po obu stronach jezdni. W ulicach 

jednojezdniowych mo
 liwe jest wykonanie po obu stronach jezdni dróg rowerowych 

jednokierunkowych (zalecane s�  jednak drogi rowerowe dwukierunkowe), natomiast 

w przypadku ulic dwujezdniowych, po obu stronach ulicy powinny by�  wykonane 

drogi rowerowe dwukierunkowe. Uzasadnionym odst� pstwem od tej zasady mo
 e 

by�  brak miejsca na wykonanie drogi rowerowej lub braku istotnych celów podró
 y 

rowerowych po jedne ze stron ulicy. 

Podj� cie decyzji o projektowaniu, a tym bardziej budowie drogi rowerowej po obu lub 

po jednej stronie jezdni musi by�  równie
  uzasadnione wielko� ci�  ruchu rowerowego 

istniej� cego lub planowanego oraz kosztami budowy i utrzymania drogi rowerowej. 

W przypadkach uzasadnionych mo
 liwa jest rezygnacja z budowy drogi rowerowej 

po jednej ze stron ulicy, ale pozostawienie miejsca pod wykonanie drogi rowerowej 

w przysz
o� ci. 

Budowa drogi rowerowej po jednej stronie ulicy wymaga bardzo dobrego 

jej powi� zania ze 	 ród
ami i celami ruchu rowerowego. 

Lokalizacja drogi rowerowej w przekroju ulicy 

Droga rowerowa powinna by�  projektowana od strony jezdni (mi� dzy jezdni�  

a chodnikiem) podobnie równie
  przejazd dla rowerzystów powinien by�  usytuowany 

od strony skrzy
 owania. Mo
 liwe s�  odst� pstwa od tej zasady np. w rejonie 

przystanków autobusowych, lub w innych uzasadnionych przypadkach, szczególnie 

je
 eli zmiana wynika z poprawy bezpiecze� stwa rowerzystów i innych uczestników 

ruch drogowego. 
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Zaleca si�  projektowanie wydzielonych dróg rowerowych oddzielonych od jezdni 

i chodnika pasem bezpiecze� stwa o szeroko� ci minimum 0,5 m. 

W przypadku, gdy droga rowerowa (lub pieszo-rowerowa) prowadzona jest przy 

jezdni zaleca si� , aby szeroko��  pasa bezpiecze� stwa by
a nie mniejsza ni
  1,0 m co 

pozwoli na umieszczenie w nim znaków drogowych, o� wietlenia i innych elementów 

bezpiecze� stwa ruchu drogowego. 

W przypadku planowania pasa zieleni mi� dzy jezdni�  a drog�  rowerow�  lub pieszo-

rowerow�  jego szeroko��  nie mo
 e by�  mniejsza ni
  1,5 m, je
 eli pas zieleni 

projektuje si�  mi� dzy chodnikiem a drog�  rowerow�  jego szeroko��  nie mo
 e by�  

mniejsza ni
  1,0 m. Pasy bezpiecze� stwa o szeroko� ci mniejszej ni
  1,0 m powinny 

by�  zabrukowane. 

Dopuszcza si�  aby drogi rowerowe 
� cznikowe jednokierunkowe (szeroko� ci 

minimalnej 1,5 m) by
y prowadzone bezpo� rednio przy jezdni. 

 

WYMOGI TECHNICZNE DLA DRÓG ROWEROWYCH 

Minimalna przestrze �  dla rowerzysty  

Obowi� zuj� ca skrajnia dla ruchu rowerowego wg Rozporz� dzenia Ministra 

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

 
Wysoko��  skrajni nad � cie
 k�  rowerow�  powinna by�  nie mniejsza ni
  2,50 m, 

a w wypadku jej przebudowy albo remontu mo
 e by�  zmniejszona do 2,20 m 

(§ 54 Rozporz� dzenia). 
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Zaleca si� , w miejscach gdzie jest to mo
 liwe, aby odleg
o��  od kraw� dzi drogi 

rowerowej latarni, drzew, lica budynków itp. by
a nie mniejsza ni
  0,5 m.  

 

Minimalna przestrze�  dla rowerzysty wg warunków holenderskich C.R.O.W. 

 

 
 
 

Szeroko � ci dróg rowerowych 

Szeroko��  drogi rowerowej powinna wynosi�  nie mniej ni
 : 

-  1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa, 

-  2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa, 

Minimalna szeroko� ci ca
kowita drogi rowerowej dwukierunkowej i przylegaj� cego 

do niej chodnika (drogi pieszo-rowerowej dwukierunkowej) powinna wynosi�  4,0 m. 
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W przypadku podzia
u wspólnej nawierzchni na drog�  rowerow�  i chodnik lini�  P-2a 

szeroko��  drogi rowerowej powinna wynosi�  min. 2,5 m a chodnika min. 1,5 m.  

 

 

 

W przypadku zastosowania ró
 nego rodzaju nawierzchni chodnika i drogi rowerowej 

dopuszcza si�  nast� puj� ce parametry drogi pieszo-rowerowej: droga rowerowa 

szeroko� ci 2,0 m i chodnik szeroko� ci 1,5 m, ale zaleca si�  aby szeroko��  chodnika 

by
a nie  mniejsza ni
  2,0 m.  

Minimalna szeroko� ci ca
kowita drogi rowerowej jednokierunkowej i przylegaj� cego 

do niej chodnika (drogi pieszo-rowerowej jednokierunkowej) wynosi 3,0 m - 

szeroko��  drogi rowerowej 1, 5 m i szeroko��  chodnika 1,5 m. 

 

 

 

W przypadku, gdy droga pieszo-rowerowa ma szeroko� ci mniejsze od podanych 

powy
 ej nale
 y j�  traktowa�  jako chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym, 

niezale
 nie od zastosowanego oznakowania znakiem C-13/16 

Szeroko � ci chodników z dopuszczonym ruchem rowerowym 

Minimalna szeroko��  chodnika z dopuszczonym jednokierunkowym ruchem 

rowerowym (drogi pieszo – rowerowej jednokierunkowe) wynosi 2,5 m. 

Minimalna szeroko��  chodnika z dopuszczonym dwukierunkowym ruchem 

rowerowym (drogi pieszo – rowerowej dwukierunkowej) wynosi 3,0 m.  
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Powy
 sze chodniki z dopuszczonym ruchem rowerowym (drogi pieszo-rowerowe) 

mog�  by�  oznakowane znakiem pionowym C-13/16 (droga dla pieszych 

i rowerzystów). 

W szczególnie uzasadnionych przypadkach mo
 liwe jest dopuszczenie ruchu 

rowerowego na chodniki, które nie spe
niaj�  parametrów podanych powy
 ej – stosuje 

si�  wówczas specjalne oznakowanie informuj� ce o dopuszczeniu ruchu rowerowego 

na chodniku. Minimalna szeroko��  chodnika na którym mo
 na dopu� ci�  ruch 

rowerowy wynosi 2,0 m.  

Zgodnie z prawem o ruchu drogowym mo
 liwe jest korzystanie przez rowerzystów 

z chodnika, gdy jego szeroko��  wynosi co najmniej 2 m, a na przyleg
ej jezdni ruch 

pojazdów jest dozwolony z pr� dko� ci�  wi� ksz�  ni
  50 km/h. Nie ma wówczas 

potrzeby stosowania 
 adnego dodatkowego oznakowania dla rowerzystów. 

Elementy znajduj � ce si �  w skrajni drogi rowerowej 

W skrajni drogi rowerowej lub pieszo-rowerowej nie mog�  znajdowa�  si�  
 adne 

elementy zagra
 aj� ce bezpiecze� stwu ruchu rowerowego. W przypadku gdy 

w skrajni drogi rowerowej lub pieszo-rowerowej znajduj�  si�  drzewa, s
upy lub inne 

przeszkody powinny one by�  oznakowane zgodnie ze szczegó
owymi warunkami 

technicznymi dla urz� dze�  bezpiecze� stwa ruchu i warunkami umieszczania 

ich na drogach. 

Wysoko��  progów i uskoków na drodze rowerowej nie mo
 e przekracza�  1 cm.  

Nawierzchnia  

Droga rowerowa powinna mie�  nawierzchni�  asfaltow�  (lub inn�  o parametrach 

podobnych do asfaltu np. nawierzchnie 
 ywiczne), minimalizuj� c�  opory toczenia 

i drgania.  

W uzasadnionych przypadkach zwi� zanych z bezpiecze� stwem ruchu drogowego 

dopuszcza si�  stosowanie na drogach rowerowych progów lub fal spowalniaj� cych. 

Zaleca si�  aby elementy spowalniaj� ce ruch nie by
y wykonane z nawierzchni 

asfaltowej. Progi i fale zwalniaj� ce  musz�  by�  wyra	 nie oznakowane.  

Odst� pstwo od zasady stosowania nawierzchni asfaltowej na drogach rowerowych 

mo
 liwe jest w nast� puj� cych przypadkach: 

-  w obszarach zabytkowych obj� tych ochron�  konserwatorsk� , 

-  w obszarach o szczególnych walorach estetycznych, 
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-  w przypadku gdy technologia nawierzchni bitumicznej mo
 e uszkodzi�  

infrastruktur�  podziemn� , lub gdy zachodzi obawa, 
 e nowa nawierzchnia drogi 

rowerowej b� dzie cz� sto uszkadzana z powodu wykonywania pod
� cze�  do 

infrastruktury podziemnej – w takim przypadku dopuszcza si�  zastosowanie 

kostki betonowej bezfazowej, 

-  na konstrukcjach mostowych. 

Kolor nawierzchni dróg rowerowych to naturalny kolor asfaltu i betonu lub kolor 

czerwony.  

W przypadku kiedy droga rowerowa prowadzona jest w bezpo� redniej blisko� ci 

ro� linno� ci, a szczególnie pni drzew, integraln�  cz�� ci�  nawierzchni drogi rowerowej 

mo
 e by�  krata chroni� ca system korzeniowy drzewa i umo
 liwiaj� ce bezpieczny 

przejazd rowerem. Krata musi uniemo
 liwia�  po� lizg podczas deszczu, 

zakleszczenie ko
a roweru itp. 

Kratki � ciekowe kanalizacji deszczowej znajduj� ce si�  w drodze rowerowej musz�  

mie�  uk
ad 
 eberek prostopad
y do kierunku ruchu rowerowego.  

Farby i tworzywa stosowane do oznakowania poziomego powinny mie�  

przyczepno��  nie gorsz�  od przyczepno� ci nawierzchni drogi rowerowej.  

W przypadku gdy droga rowerowa przylega bezpo� rednio do chodnika (droga 

pieszo-rowerowa) zaleca si�  stosowanie ró
 nych nawierzchni np. nawierzchnia 

asfaltowa na drodze rowerowej, a kostka betonowa na chodniku. Wskazana jest 

w takim przypadku obni
 enie drogi rowerowej w stosunku do chodnika o 3 – 5 cm 

(obni
 enie nie mo
 e by�  wi� ksze od 5 cm). 

W przypadku dróg pieszo-rowerowych gdy nie s�  spe
nione minimalne parametry 

przewidziane dla drogi rowerowej i dla chodnika (chodnik z dopuszczonym ruchem 

rowerowym) nawierzchnia drogi pieszo-rowerowej powinna by�  charakterystyczna 

dla chodnika, ale w przypadku zastosowania w nawierzchni elementów betonowych, 

powinny one mie�  kraw� dzie niefazowane. 

Nawierzchnia turystycznych dróg rowerowych (szlaków rowerowych) powinna 

zapewnia�  przejezdno��  niezale
 nie od warunków atmosferycznych takich 

jak deszcz i temperatura (nie dotyczy � niegu). Nawierzchnia powinna zapewni�  

odpowiedni komfort jazdy tak
 e dla rowerów obci�
 onych sakwami. Zaleca si�  aby 

szlak rowerowy turystyczny, którym wyznaczony jest przebieg europejskich tras 

rowerowych EuroVelo posiada
 nawierzchni�  asfaltow� .  
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W niektórych przypadkach na turystycznych trasach rowerowych mo
 na stosowa�  

nawierzchnie gruntowe. Zalecane jest wzmocnienie takiej nawierzchni poprzez 

stabilizacj� . Mo
 liwe jest tak
 e wykonanie nawierzchni turystycznej trasy rowerowej 

z t
ucznia kamiennego lub innego kruszywa dobrze klinuj� cego si�  przy wa
owaniu. 

Pochylenia dróg rowerowych 

Pochylenie pod
u
 ne � cie
 ki rowerowej nie powinno przekracza�  5%. W wyj� tkowych 

wypadkach dopuszcza si�  wi� ksze pochylenia, lecz nie wi� ksze ni
  15%. Pochylenie 

poprzeczne � cie
 ki rowerowej powinno by�  jednostronne i wynosi�  od 1% do 3%, 

w zale
 no� ci od rodzaju nawierzchni, i powinno umo
 liwia�  sprawny sp
yw wody 

opadowej. 

Wjazdy i wyjazdy (pocz � tek i koniec drogi rowerowej) 

Drogi rowerowe musz�  rozpoczyna�  si�  i ko� czy�  w miejscach umo
 liwiaj� cych 

p
ynny wjazd rowerzysty z jezdni na drog�  rowerow�  lub zjazd z drogi rowerowej na 

jezdni� . Drogi rowerowe powinny tak
 e zapewni�  dojazd do parkingu rowerowego. 

Na skrzy
 owaniach, w których co najmniej w jednej z ulic znajduje si�  droga 

rowerowa, nale
 y zapewni�  mo
 liwo� ci przejazdów rowerowych we wszystkich 

kierunkach ruchu, w których dozwolony jest ruch rowerowy. Odst� pstwo od tej 

zasady mo
 liwe jest wówczas, gdy wprowadzenie takiego rozwi� zania stanowi
oby 

zagro
 enie dla bezpiecze� stwa ruchu drogowego lub mia
o niekorzystny wp
yw 

na przepustowo��  drogi. 

Wjazd z jezdni na drog�  rowerow�  poza skrzy
 owaniem powinien odbywa�  

si�  sposób p
ynny, bez konieczno� ci istotnej redukcji pr� dko� ci i wykonywania 

niebezpiecznych manewrów skr� tu. Najbardziej wskazane jest wykonanie wzd
u
  

jezdni równoleg
ego odcinka drogi rowerowej jako pasa wy
� czenia .  

	uki poziome dróg rowerowych 

� rednie pr� dko� ci na drogach rowerowych kszta
tuj�  si�  w zakresie od 20 do 30 

km/h. Oznacza to, 
 e d
ugo� ci promieni 
uków poziomych dróg rowerowych powinny 

si�  kszta
towa�  w zakresie minimalnym od 8 m (20 km/h) do 22 m (30 km/h). 

Przyjmuje si� , 
 e tam gdzie jest to mo
 liwe d
ugo� ci promieni 
uków poziomych 

powinny wynosi�  nie mniej ni
  20 m, a wyj� tkowo ich d
ugo��  mo
 e kszta
towa�  

si�  w zakresie od 10 do 20 m.  
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Minimalna d
ugo��  promienia 
uku stosowanego dla wyokr� glenia za
amania drogi 

rowerowej na skrzy
 owaniach i przejazdach rowerowych wynosi 4,0 m – odpowiada 

on pr� dko� ci ruchu rowerowego 12 km/h. Wyj� tkowo dopuszcza si�  zastosowanie 

promienia o d
ugo� ci mniejszej od 4 m. 

W przypadku, gdy droga rowerowa przebiega przy jezdni lub blisko jezdni i nie ma 

mo
 liwo� ci wykonania 
uków, zalecane jest poszerzenie przejazdu dla rowerzystów 

przez jezdni�  lub lokalne poszerzenie drogi rowerowej. 

Priorytety drogi rowerowej 

Droga rowerowa powinna mie�  priorytet w stosunku do zjazdów indywidualnych . 

 

SKRZY� OWANIA Z SYGNALIZACJ �  � WIETLN�  

Na skrzy
 owaniach z sygnalizacj�  � wietln� , co najmniej na g
ównych kierunkach 

ruchu rowerowego nale
 y stosowa�  detektory rejestruj� ce rowerzystów (p� tle 

indukcyjne, videodetekcja i inne). Niezale
 nie od zastosowanych detektorów jako 

uzupe
niaj� ce nale
 y stosowa�  przyciski informuj� ce tak
 e przyj� cie zg
oszenia 

rowerzysty. Przyciski powinny by�  umieszczane po prawej stronie drogi rowerowej 

na wysoko� ci 1,3 m. W przypadku stosowania detektorów dopuszcza 

si�  umieszczanie przycisków po lewej stronie, poniewa
  maj�  one zasadniczo 

charakter uzupe
niaj� cy. Je
 eli przejazd dla rowerów prowadzony jest przez ulic�  

dwujezdniow�  nale
 y d�
 y�  do zapewnienia rowerzy� cie przejazdu przez obie 

jezdnie w ramach jednej fazy (nie dotyczy to jednak czasów ewakuacji).  

 

OZNAKOWANIE I WYPOSA � ENIE DRÓG ROWEROWYCH 

Oznakowanie dróg rowerowych 

Do oznakowania dróg rowerowych stosuje si�  znaki C-13, a do dróg pieszo-

rowerowych znaki C-13/16 z podzia
em pionowym – gdy droga rowerowa lub pas 

rowerowy przylega bezpo� rednio do chodnika lub pasa dla pieszych, lub z podzia
em 

poziomym, gdy nie ma wyodr� bnionych pasów dla pieszych i rowerzystów (w takim 

przypadku nale
 y drog�  pieszo-rowerow�  rozumie�  jako chodnik z dopuszczonym 

ruchem rowerowym, niezale
 nie od jej szeroko� ci).  
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W przypadku specjalnego dopuszczenia ruchu rowerowego na chodniku stosuje si�  

bia
e tablice prostok� tne lub kwadratowe z symbolem roweru lub szlaku rowerowego 

wraz z informacj�  o dopuszczeniu ruchu rowerowego i ewentualnie informacjami 

uzupe
niaj� cymi. Tablica taka mo
 e by�  stosowan�  
� cznie ze znakiem C-16, 

ale mo
 e równie
  by�  stosowana samodzielnie. 

Znak P-23 „rower”  stosuje si�  w celu oznaczenia drogi rowerowej lub wydzielonego 

pasa jezdni, przeznaczonych tylko dla rowerów. Znak P-23 umieszcza 

si�  na pocz� tku drogi rowerowej lub pasa rowerowego w jezdni. Na wydzielonym 

z jezdni pasie przeznaczonym dla rowerów znak P-23 powtarza si�  na ca
ej d
ugo� ci 

pasa, co 50 m oraz bezpo� rednio za ka
 dym skrzy
 owaniem. Na wydzielonych 

drogach rowerowych w tym równie
  przylegaj� cych do chodników (drogach pieszo-

rowerowych) nie ma potrzeby powtarzania znaku P-23 co 50 m. Mo
 na go jednak 

stosowa�  w celu informacji dla pieszych o przeznaczeniu nawierzchni tylko dla ruchu 

rowerowego. Kierunek ustawienia roweru wskazuje kierunek ruchu rowerowego. 

Przed przejazdami dla rowerzystów nale
 y umieszcza�  znak P-23 w kierunku jezdni, 

chyba, 
 e przejazd dla rowerzystów prowadzi jednokierunkowy ruch rowerowy, 

wówczas ustawienie znaku P-23 musi by�  zgodne z kierunkiem ruchu rowerowego. 

Znaków P-23 nie nale
 y stosowa�  na drogach pieszo-rowerowych bez wydzielonego 

pasa dla ruchu rowerowego.   

Przejazdy dla rowerzystów 

Zaleca si�  aby w miejscach, gdzie przejazdy dla rowerzystów s�  s
abo czytelne 

dla kierowców, nawierzchni�  przejazdów wykona�  w kolorze czerwonym, albo 

umie� ci�  na przejazdach dla rowerzystów symbol rowery, ewentualnie ze strza
k�  

informuj� c�  o kierunku ruchu rowerowego. Ustalenie powy
 sze dotyczy zarówno 

przejazdów dla rowerzystów P-23, jak równie
  przejazdów przez skrzy
 owania 

w ci� gu pasów rowerowych w jezdni. 
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Przyk
ady oznakowania przejazdów dla rowerzystów 

Stojaki i parkingi rowerowe 

Zalecanym stojakiem rowerowym jest stojak typu odwrócone U lub bramka. 

Na terenie miasta, gdzie stosowane s�  s
upki ozdobne wskazane jest stosowanie 

stojaków z
o
 onych z dwóch s
upków ozdobnych po
� czonych poprzeczk� . 

Na pozosta
ych terenach przewiduje si�  stosowanie stojaków z rur gi� tych. 

W przypadku, gdy stawianych jest kilka stojaków (parking rowerowy) odleg
o� ci 

mi� dzy stojakami nie powinna by�  mniejsza ni
  1,5 m (min. 1,0 m), a odleg
o��  

stojaka od przeszkody nie powinna by�  mniejsza ni
  0,8 m (w przypadku, gdy 

od strony przeszkody przewiduje si�  przypi� cie roweru).   

Mo
 liwe jest tak
 e ustawienie stojaków typu odwrócone U przy jezdni, w odleg
o� ci 

nie mniejszej ni
  0,5 m od jej kraw� dzi. Stojaki takie umo
 liwiaj�  przypi� cie roweru 

tylko od jednej strony (przeciwna strona jezdni). Wariant ten nale
 y stosowa�  tylko 

wyj� tkowo,  w przypadku braku mo
 liwo� ci ustawienia stojaków w innym miejscu. 

Parking dla rowerów mo
 e by�  oznakowany znakiem D-18 z symbolem roweru. 

 

   
Przyk
ady stojaka zwyk
ego z rur gi� tych i ozdobnego 
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Przyk
ad stojaków typu U (w� skie) ustawionych przy kraw� dzi jezdni  

(	 ród
o: Internet) 
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