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POILE BILETY
POZNANSKIEGO
MPK?

*¢ 0 pomysle podwyzszenia cen bile-
tow MPK piszemy w ,,Gazecie” od po-
nad dwoch tygodni. Przez trzylatarad-
niniezgadzali sie najakiekolwiek pod-
wyzki. TerazMPK chce, by imiennasie-
ciowkakosztowalaaz 96 z1 (dzi$ 65 z),

apojedynczy bilet 10-minutowy -1,50
7} (dzi$1,30 z1). Chee tez znie$¢ mozli-
wos¢jazdy liniami nocnymiza okaza-
niem sieciéwki i bonusowy bilet przy
zakupie dziesieciu sztuk wbloczku. Tej
sprawy dotyczy ponizszy tekst.

Narazie najliczniejszy w Radzie Mia-
staklub radnych PO zablokowal plan
podwyzki. ©

Czekamy na Paristwa listy. Piszcie na adres:
czytelnicy@poznan.agora.pl

rudno jest mi polemizo-

wac¢zsamakonieczno$cia

podwyzki cen biletow

MPK. Moje najwieksze

zaniepokojenie wzbudzit
jednak fakt kolejnej komplikacji sys-
temubiletowego, a takze niepropor-
cjonalnego wzrostu cen biletéw okre-
sowych. Czytelnoé¢ systemu taryfo-
wego, jak ucza do$wiadczenia Euro-
py Zachodniej, jest jednym z glow-
nych czynnikow atrakeyjnosci trans-
portu publicznego. Poznanskie MPK
decyduje sie natomiast na krok
wstecz.

Pietno ulg

Caly transport publiczny w Pol-
scenosi pietno ulgustawowych. Ulgi
nie tylko nie pozwalaja gminom czy
przewoznikom dowolnie ksztalto-
wac systemu taryfowego, ale rowniez
utrudniaja transportowi publiczne-
mu konkurowanie z innymi forma-
miprzemieszczaniasie. Grupy spo-
leczne, ktore nie maja alternatywy
dla transportu publicznego, otrzy-
muja ulgi, natomiast osoby, ktére sta¢
nasamochdd, musza placi¢ za prze-
jazd podwdjna stawke. Ponadto sa-
morzady, mimoizzbudzetu panstwa
otrzymuja pienigdze zaulgi ustawo-
we, zazwyczaj rekompensujg sobie
koszty ulg, podnoszac 0gélng cene
biletow.

Prowadzi to do sytuacji, wktorej
transport publiczny staje sie, row-
niezpod wzgledem cenowym, coraz
mniej konkurencyjny wobec samo-
chodu. Problemu nie da si¢ rozwia-
zaé, obejmujac kolejne grupy pra-
wem do przejazdéw ulgowych, np.
doktorantéw, jak mialo to miejsce
ostatnio w Poznaniu. W ten sposéb
poglebiasie tylko problem. Jedynym
skutecznym rozwiazaniem jest za-
oferowanie stosunkowo taniejipro-
stej taryfy.

Prostota silq systemu

Doséwiadczenia miast niemiec-
kich potwierdzaja teze, ze prosty,
zrozumialy dla uzytkownikaiatrak-
cyjny cenowo system taryfowy sta-
nowi podstawe sukcesu transpor-
tupublicznego. Miastaiaglomera-
cje, podejmujac dzialanianarzecz
przywréceniaroli komunikacji zbio-
rowej, kusily przede wszystkim ta-
nimiizapewniajacymi szeroki pa-
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kiet ustug biletami miesigcznymi.
Najlepszym przykiadem jest Fryburg
Bryzgowijski (Freiburg im Breisgau),
ktéry wlatach 90. wprowadzil Regio-
-Karte oferujaca mozliwo$¢ porusza-
niasie wszystkimi $rodkamilokomo-
cjipo calymregionie. Cenakarty zo-
stala tak skonstruowana, by zache-
caé¢ nawet osoby, ktore sporadycznie
korzystaja z autobuséw, tramwajow
czy koleiregionalnych, do zakupu bi-
letu miesiecznego. Cel ten z powo-
dzeniem jest osiagany. Koszt karty
(43 euro) odpowiada 9 biletom jed-
norazowym, kiedy w Poznaniu sie-
ciéwka stanowi¢ bedzie rownowar-
toé¢ 32 biletow polgodzinnych. Do
zakupu Regio-Karte zacheca tezbrak
zrdznicowania w cenie biletow imien-
nych i na okaziciela, a takze fakt, ze
w dni wolne od pracy bilet miesiecz-
ny upowaznia do bezplatnego podro-
zowania jeszcze wspéimalzonka
iczworke dzieci.

Podobne prorodzinne i proekolo-
gdiczne rozwiazania istnieja w zdecy-
dowanej wiekszo$ci zwigzkow komu-
nikacyjnych Niemiec, nawet w wieczo-
ry dni powszednich. Celem takiej po-
lityki cenowej jest przyciaganie pasa-
zerow takze w czasie, kiedy jezdnie nie
sa zakorkowane, a samochodem jez-
dzi sie szybciej i wygodniej. Poznan-
ski przewoznik natomiast rozwazal,
aby nafali obecnych zmian ograniczyé
bilety miesieczne tylko do dni robo-
czych...

Zamilowanie do biletowych
komplikacji

Proponowane przez MPK zmia-
ny sadrugim zkolei krokiem narzecz
komplikacji systemu biletowego w Po-
znaniu. Pierwsze zmiany, polegajace
na wprowadzeniu odrebnych nomi-
natéw dlabiletéw ulgowychinormal-
nych, zaowocowaly przede wszyst-
kim klopotami pasazeréw w doste-
pie do biletow, a takze, poczatkowo,
karaniem os6b, ktére np. potaczyly
dwabilety ulgowe wjeden normalny.
Mimoiz-jak uznal badajacy sprawe
nawniosek Sekeji Rowerzystow Miej-
skich Urzad Ochrony Konkurencji
i Konsument6w - kary byly naklada-
ne nielegalnie, to jeszcze przez dlugi
okres zdarzali sie nadgorliwi kontro-
lerzy.

Postulowane obecnie zmiany wpro-
wadzaja osobny system biletowy dla
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Znik bedzie w stanie walczy¢

MPK. Czy p!
0 pasazerow?

NIECH TARYFY NIE ZNIECHECA.JA
POZNANSKICH PASAZEROW

Proponowane przez poznanskie MPK zmiany w systemie cen biletow sa kolejnym krokiem na rzecz
komplikacji systemu biletowego w Poznaniu. A ten odstrasza pasazerow
- pisze Michat Beim*

sie zastanawia¢ nad tym, czy wsiada-

jacdo autobusu P, jedzie linia po-
spieszng uwzgledniona w cenie sie-
ciowki czy tez sezonowa, na ktorej
musidoplaci¢. W takiej sytuacji ewen-
tualne pomytki przewoznik powinien
uznawac za swoja porazke, anie suk-
ces polegajacy na zlapaniu kolejnego
dapowicza.

Udzial MPK we wszystkich podro-
zach poznaniakow systematycznie
spadaod1990r. Nawet uruchomienie
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju
nie pomoglo odwréci¢ czy choéby za-
hamowa¢ tego niekorzystnego tren-
du. Czy w takiej sytuacji warto obni-
za¢ atrakeyjnosé transportu publicz-
nego? Odchodzacy pasazerowie beda
generowac duzo wieksze straty, nie
tylko dla MPK, ale réwniez dla mia-
sta, ktore bedzie musialo sprostaé ro-
snacej motoryzacji. Analizy sporza-
dzone dla Fryburga jednoznacznie
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pasazeréw komunikacjinocnej. Pisze
,,osobny system”, gdyz wprowadze-
nie cen biletéw nocnych, ktore nie sa
wielokrotnoscia biletu podstawowe-
do, wiaze si¢ z drukiem specjalnych
blankietéw biletowych, negocjowa-
niem ze sprzedawcami, aby zechcie-
li handlowaé niszowym produktem
izmuszaniem poznaniakow, by za-
wsze umieli przewidzie¢, czy wroca
odznajomych przed jedenasta czy po
jedenastej. Obawiam sig, Ze w tej sy-
tuacji mityczne ,zamilowanie do bi-
letowego porzadku”, naktére podczas
wprowadzania osobnych nominatéw
biletow w 1999 r. powolywal sie pre-
zes MPK Wojciech Tulibacki, przybie-
rze forme rezygnacji z ustug miejskie-
go przewoznika, przynajmniej w go-
dzinach wieczornych. Przestrodze
niech stluzy przypomnienie, jaka po-
pularnoécia w Poznaniu cieszyly sie
nocne kursy, kiedy byly dwukrotnie
drozsze.

Wracajac do do$wiadczen niemiec-
kich, rzeczywiscie, w niektérych
zwiazkach komunikacyjnych trzeba
zaautobusy nocne (jezdzace od pierw-
szej do czwartej w nocy) doplaca¢ do
biletu miesiecznego. Doplaca¢, anie
kupowa¢ osobny bilet, naréwniz oso-
bami nieposiadajacymi biletoéw okre-
sowych, jak to planuje sie¢ w Pozna-
niu. W zamian za doplate przewozZni-
cy oferuja jednakze dodatkowe przy-
wileje dla nocnych pasazeréw: moz-
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z p6zn. zm.) zawiadamiam o podjeciu przez

W miejscowosci

i Komornickiej.

Rade Gminy Dopiewo:

, rejon linii

Ogloszenie Woéjta Gminy Dopiewo
o przystapieniu do opracowania miejscowego planu zagospodarowania przestrzenne-
go terenu w miejscowosci Dabrowka, rejon ul. Poznaiiskiej, Kolejowej

Na podstawie art. 17 pkt 1 Ustawy z 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (DzU nr 80, poz. 717

@ uchwaly nr IX/60/07 z 28 maja 2007 r. o przystapieniu do opracowania migjscowego planu zagospodarowania przestrzennego
PKP, dzialki nr ewid. 37, 149/10, 43/12, 43/8, 43/13, 43/14, 43/15,
43/17, 43/19, 43/21, 43/28, 43/29, 43/30, 43/59, 43/60, 43/61, 43/62, 43/63, 43/64, 90/2, 90/1,99/2,
99/45, 149/11, 104, 105, 106/1, 106/2, 111/3, 111/1, 147/2, 145, 144 oraz w miejscowosci Paledzie dziatka nr ewid.
136 (przedmiotem uchwaly jest opracowanie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenéw drogi gminnej). Za-
interesowani moga zgtasza¢ wnioski do wyzej wymienionego planu miejscowego. Wnioski nalezy sktada¢ na pismie w Urzedzie
Gminy Dopiewo, ul. Lesna 1 ¢, 62-070 Dopiewo, w terminie do 15 lipca 2007 r. Wniosek powinien zawiera¢ nazwisko, imig,
nazwe i adres wnioskodawcy, przedmiot wniosku oraz oznaczenie nieruchomosci, ktorej dotyczy.
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liwo$¢ zatrzymania sie w dowolnym
miejscu, podwiezienie pod dom lub
odebranie spod domu (jesli znajdu-
je sie on w poblizu trasy autobusu)
czy nawet, jak we wspomnianym przy-
kladzie Fryburga, mozliwo$¢ konty-
nuacji jazdy specjalna taksowka za
symboliczna oplata 1 euro.
Wygaszanie popytu

Osoba, ktora rezygnuje z samo-
chodu narzecz transportu publicz-
negoikupuje bilet okresowy, powin-
namie¢ §$wiadomosé, ze nowy spo-
sob przemieszczania bedzie dla niej
réwnie przyjazny co samochod. Za-
réwno za dnia, jak i w nocy. Pasazer
zbiletem miesi¢cznym nie powinien

16s DLA DZIECKA
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e

BIENNALE SZITUKI

pokazuja, ze wydatki ponoszone na
transport publiczny cechuja sie wyz-
sz efektywnoScia niz te ponoszone
nazaspokajanie potrzeb oséb zmoto-
ryzowanych. Wygaszanie popytu na
komunikacje zbiorowa nie przyniesie
wiec miastu zyskow. Warto, by radni
przemy#leli, nawet lamigc dyscypli-
ne klubowa, dokad ma zmierzaé po-
znanskie MPK.0

7 *MICHAL BEIM

jest wiceprezesem
. stowarzyszenia Sekcja
Rowerzystow Miejskich,
L napisat doktorat na
temat rozwoju przestrzennego
przedmies¢ Poznania
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